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/ Den 8. marts 19€3.

Ifglge salgskontrakten for "Thala Dan" til Den brasilianske Navy, kunne
brasilianerne bede om at f3 en navigater med om bord under deres fgrste szson

til Antarctic, og da de anmodede herom, faldt valget p& undertegnede.

Jeg tog fra Kastrup den 3/12-82 direkte til Rio de Janeiro, hvortil jeg
ankom dagen efter om morgenen, og blev i lufthavnen hentet af hr. Carsten Fgl-
bzk fra Mzrsk do Brasil. Brasilianerme havde bedt mig om at komme s& tidligt,
selvom afgangen p& davarende tidspunkt ferst skulle ske den 16/12, og den blev
senere udsat til den 20/12. Den 7/12 flyttede jeg om bord, idet Comandante Pastor
havde meddelt mig, at hvis jeg ville bo pd hotel, var det for egen regning, og
det havde jeg ikke rigtig lyst eller rdd til i 2% uge. Hvad jeg i det hele taget
skulle om bord s& tidligt, er ikke rigtig gdet op for mig endnu, for hvad de spurg-
te om af praktiske ting vedrerende skibet i den periode, indtil vi sejlede, kun-
ne jeg have svaret pd i lgbet af en halv formiddag. Hele arrangementet med at bo
om bord var yderst d&rligt, idet der faktisk kun var den vagthavende officer plus
et par stykker af den menige besaztning om bord om natten, og det er sandelig ikke
nemt, ndr man ikke taler portugisisk og de andre taler mere eller mindre godt

engelsk -~ iszr det sidste.

Afgangen skulle altsd ske den 20/12, og 2 dage for kom prasident Figueiredo
om bord for at snske god rejse. Den efterh&nden bergmte lzkage ved navolieksleren
var blevet tztnet, si spildet kun var ca. 6 liter olie i degnet. Dette blev kon-

stateret under en prevesejlads den g8/12.

Afgangen skete med militaer przcision den 20/12 k1. 10.00, og ruten blev sat
mod Rio Grande do Sul, hvor julen skulle holdes. Allerede umiddelbart efter af-
gangen fra Rio de Janeiro, var der et mindre uheld - ikke med skibet heldigvis,
men da den ferste helikopter af typen WHASP var kommet velbeholden om bord udfor
Copacabana Beach, viste det sig, at helikopter nr. 2 kort efter starten havde
m&ttet nedlande p& hangarskibet, hvorfra de startede, og da den sandsynligvis ikke
kom til at flyve igen, ville vi ferst f& den sidste helikopter om bord i Rio

Grande.

P4 vejen til Rio Grande skulle der udfor Santa Catarina komme et inspektions-
hold om bord for at tilse, at skibets udstyr var i orden (det var noget lignende
skibstilsynet hjemme, men blot fra navy'en). Imidlertid var man lgbet ind i et
andet problem. De to nyopferte tanke p& helikopterdzkket til jet-fuel, var blevet
fyldt op fra en destroyer i Rio de Janeiro. En preve var blevet sendt til olie-
firmaet PETROBRAS, som imidlertid meddelte et degn efter vores afgang, at jet-

fuel'en var uanvendelig, si ved ankomsten til farvandet udfor Santa Catarina kom
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en flidekutter med 400 liter jet-fule, sd helikopteren kunne hente inspektions-
holdet. Jet-fuel'en blev pumpet over i tender og erstattet af nyt i Rio Grande.

‘Vi ankom til Rio Grande do Sul den 24/12, hvor julen blev holdt, og afgik
derfra igen den 26/12 kl. 15.C0. Man havde imidlertid sendt en el-motor til den
ene kglevandspumpe i land for reparation, men den var ikke fardig ved afgangen,
s8 vi ankrede udfor indsejlingen og ventede til nzste dags morgen, hvor den an-
kom, og efter installationen sejlede vi. Det viste sig imidlertid, at arbejdet
var sd dédrligt udfert, at den gik i stykker et par dage senere, men der var sta-

dig een i drift.

P& vejen sydover sejlede vi ca. 15 sgmil vest af Falklandsgernes vestligste
punkt under stzrk overvdgning af flyenheder fra den engelske flide. Det var om-
kring nyt8r, og det var p&d det tidspunkt planlagt, at den engelske premiermini-
ster skulle have besggt gerne, men det blev udsat til et senere tidspunkt umiddel-
bart efter vores passage - ikke pd& grund af, at vi passerede, men grundet ikke

fezrdiggjorte reparationer af landingsbanen ved Port Stanley.

Vi kom vel over Drake strzdet efter at have passeret Sydamerikas sydsstpunkt
via Maire strazdet mellem Terra del Fuego og Isla de los Estados. Det forste is-
fjeld mpdte vi p& positionen 5947S 5943W den 4/1-83, og den naste dag anduvede vi
Admiralty Bay pd8 King George Island i South Shetland Islands. Det bleste imidler-
tid styrke 6-8, s& vi ankrede i forste omgang langere inde i bugten end den pol-
ske station "Arctowski", nemlig ved gen I. Dufayel, men senere p& eftermiddagen
sejlede vi hen i nzrheden af stationen og ankrede udfor denne. Samme dag, den 5/1
k1. 19.20 gjorde brasilianerne deres fgrste officielle landgang i Antarctic. De
pressefolk, som var med, tog selvfglgelig en masse billeder, som senere pd aftenen
blev sendt til Brasilien via telefoto. Navy'en havde nemlig installeret Inmarsat
satellit kommunikationsudstyr om bord, s8 det var muligt via telefonnettet, og nz-
ste dag kunne folk i Brasilien se og lzse om begivenheden. Den naste morgen kom
videnskabsfolkene og noget af besaztningen i land og bes& stationen, som er den nye-
ste i omrd&det, nemlig fra 1977, og isvrigt er den til salg. K1l. 22.30 lettede vi
anker og sejlede til Maxwell Bay, ogs& p& King George Island, hvor den russiske
station "Bellinghausen" og de chilienske stationer "Presidente Frei" og "Tenente

Marsh" ligger - sidstnavnte er flyvebasen for chilienerne.

Vi ankrede udfor stationerne den 7/1 k1. 02.30, og senere pd formiddagen blev
der mulighed for at komme i land og bese stationerne. "Bellinghausen" er af =zldre
dato og nok mest holdt &ben af politiske &rsager. Udstyret pd stationen sd ogs&
nermest ud, som om det var fra 2. verdenskrig. "Presidente Frei" er udelukkende
en meteorologisk station, og som sagt er "Tenente Marsh" flyvepladsen, hvor blandt
andet fly af typen C-130 Herkules lander fra Chile. Alle tre stationer ligger klods
op ad hinanden, s& man har kun 5 minutter fra den ene til den anden. Efter at naster
a2lle havde veret i land dagen efter den 8/1, afsejlede vi kl. 19.25 mod den engel-
ske station "Faraday" p& Argentine Islands. Egentlig skulle vi ferst have varet
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til den chilienske station "Capitan Arturo Prat", men de sidste dages ophold
ved stationerne havde tarret svert pd8 ferskvandsbeholdningen, s& turen til
"Faraday" var svart velkommen, s& der kunne blive produceret noget vand i det
degn, turen varede, Brasilianerne er nemlig verdensmestre i styrtebade - mindst

2 om dagen og hver gang af cirka en halv times varighed!!

Vi passerede Deception Island den 9/1 om morgenen, og efter en fin og meget
smuk tur gennem Gerlache strzdet og Neumayer kanalen, kom vi til "Faraday" den
10/1 k1. 11.00. Chief Scientist CDR E. Neiva og konsul Luiz Filipe Soares (sidst-
nzvnte fra udenrigsministeriet i Brasilia) tog ferst i land med en helikopter og
derefter fik vi andre "normale" landlov. Ipvrigt en pzn og velholdt station p&
alle mdder.

Vi blev liggende til ankers til naste dags morgen kl. 08.30, hvor vi lettede
anker og sejlede til den amerikanske station "Palmer" pd Anvers Island med an-
komst dertil kl. 16.30. Nzste dag blev stationen beset, og den var selvfpglgelig
ogsd i orden og alt efter amerikansk standard. Det er igvrigt ITT, der driver
stationen for National Science Fundation. Vé&d stationen 18 en hollandsk ketch
"WILLIWOW" med den belgiske skipper Willy de Ross og yderligere et besztningsmed-
lem. Han var ved at starte pd en tur rundt Antarctic, og det skulle tage cirka

5 m8neder!

Afgangen fra "Palmer" skete den 12/1 kl. 19.30 til den argentinske station
"Almirante Brown". Ved afgangen fik vi lige et glimt af krydstogtskibet "World
Discoverer", som overtog vores ankerplads. Vi ankrede i Paradise Bay udfor "Al-
mirante Brown" naste morgen kl. 08,40. Efter besgget pd stationen kunne man blot
konstatere, at den station ogsd& kun blev holdt &ben af prestige-mzssige Arsager.
Noget gammelt bras helt igennem. Isvrigt kom "World Discoverer" i lgbet af dagen
med sine omkring 120 passagerer, som skulle i land. Fik lejlighed til at komme
om bord og kunne konstatere, at det var noget i stil med "Pearl of Scandinavia"

rent udrustningsmessigt.

Kl. 22,40 afsejlede vi til den chilienske station "Capitan Arturo Prat" pd
Greenwich Island i South Shetland egruppen - den sidste i rzkken af stationer,
som vi skulle bespge i denne omgang. P& vejen skulle vi igen passere Deception
Island, og da vejret var fint den 14/1, besluttedes det at sejle ind i lagunen
af gen. Pen er O-formet med en smal indsejling mod sydest. Der har vazret tre sta-
tioner og en hvalfangerstation pd gen, men i 1967 skete der et vulkansk udbrud i
den vestlige del af "lagunen" og folkene pd stationerne mdtte evakureres i huj og

hast. Siden har der kun varet ekspeditioner pd8 sen om sommeren.

Vi fortsatte mod Greenwich Island, og den 14/1 kl. 19.40 ankrede vi udfor
"Capitan Arturo Prat". Nazste dag fik vi lejlighed til at besoge stationen, som er
fra 1957, hvilket den sandelig ogsd bar prazg af. Om eftermiddagen kl. 16.35 af-

sejlede vi mod Punta Arenas. B&de de chilienske og argentinske stationer er beman-
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det med militarfolk, og deres arbejde bestdr hovedsagelig af meteorologiske ob-

servationer.

| Efter en behagelig tur over Drake stradet, skulle vi sejle indenskars gennem
Beagle kanalen til Punta Arenas, og da vi havde to chilienske flideofficerer om
bord, kunne de agere lodser, Imidlertid blev vi stoppet et stykke inde i kanalen
af en argentinsk patruljebdd, som med skarpladte kanoner beordrede os til at
stoppe og tage lods. Skibet stoppede, og i de naste 1% time skete en heftig akti-
vitet over diverse radioer mellem skibet, udenrigsministeriet i Brasilia og Navy'en
i Rio de Janeiro. Resultatet var, at man besluttede at tage en anden vej, s& man
undgik den argentinske del af kanalen. Under sejladsen havde man ellers hele tiden
holdt sig i den sydlige og chilienske del af Beagle kanalen, men reglerne for lod-
seriet i kanalen siger, at man skal tage argentinsk lods for vestgiende og en
éhiliensk for gstglende, men normalt tager flddeskibe slet ikke lods i den slags
farvande. Denne affzre blev sldet stort op i aviserne i Brasilien, Chile og Argen-

tina.

Den 20/1 k1. 05.00 ankrede vi p& Punta Arenas red, men da b&de "World Dis-
coverer" og "Lindblad Explorer" 1& ved kajen, mitte vi vente med at komme ind,

indtil sidstnzvnte sejlede sent p& eftermiddagen, og kl. 18,00 var vi fortejet.

Umiddelbart efter ankomsten blev den havarerede el-motor til kelevandspumpen
landsat for reparation. Der skete imidlertid det, at el-motoren til den anden
pumpe ogs& havarerede den 22/1, og den blev landsat dagen efter. Vi var nedt til

at vente pd disse to motorer, og derfor kom vi ikke afsted fgr den 28/1 k1. 19.20.

Turen mod Weddell havet var ret begivenhedslgs., Vi var i forbindelse med det
nye tyske polarskib "Polarstern", s& 14 ved den tyske station "Georg von Neumayer",
De meddelte, at n&r de var fzrdige med losningen, skulle de ned til omrddet ved
Halley Bay, og de meddelte ogsd, at der var isfrit langs hele kysten hele vejen
derned. Det blev aftalt, at vi skulle sejle direkte derned og medes med dem der-
nede, og desuden ville vi ogsd f& lejlighed til at mpde det engelske polarskib
"Bransfield", som 1& konstant i Halley Bay, idet englznderne bygger ny station pd
isshelfen i &r.

Det kom imidlertid til at g& anderledes. Den 4/2 om formiddagen blev jeg kaldt
op til Comandante Pastor, som fortalte, at den ene hjzlpemotor var ubrugelig, og
ikke kunne repareres af maskinfolkene om bord. Der var sket det, at strdlespidsen
i fuel injectoren var pdelagt, og et storre kvantum dieselolie var spregjtet ind i
cylinderen, en kraftig eksplosion opstod og krumtapakslen brazkkede. Han spurgte
mig, om jeg mente, det var forsvarligt at fortsztte med kun een hjzlpemotor -

vi var p& det tidspunkt ca. 2% degns sejlads fra "Georg von Neumayer" stationen.
Jeg undlod med fuldt overlag at tage noget direkte standpunkt, men jeg fortalte
ham, hvad der kunne ske, hvis den sidste hjzlpemotor faldt ud og ikke kunne startes

igen, mens skibet befandt sig i pakis, nzr land eller mellem mange isfjelde.
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Dagen efter besluttede han at stryge turen til Halley Bay og i stedet gd direk-
te til "Georg von Neumayer" stationen. Inden uheldet med hjzlpemotoren skete, hav-
de vi medt et drivis bzlte, som vi forsggsvis var sejlet ind, men jeg anbefalede
ham fremover ikke at sejle for meget ind i drivis - dette var faktisk det eneste

drivis vi sejlede i p& hele turen - omkring 1% time.

Da "Polarstern" var ved den tyske station i Akta bugten, var der ingen drivis
af betydning, men da vi ankom den 7/2 tidligt om morgenen, var hele bugten fyldt
op med drivis, og vi mdtte holde gdende 5 sgmil fra kysten og 1l sgmil fra stati-
onen. Ved 9-tiden om morgenen begyndte man at flyve folk ind med helikopterne, og
efter at omkring 20 personer havde vazret derinde, var alle om bord igen kl. 17.30,
Stationen, som er 2 &r gammel, ligger ca. 6 segmil inde p& selve shelf-isen og er
beregnet til til at skulle kunne bruges i 7-8 &r, for den er sd langt mede i selve
shelf'en, at den md opgives. Den er moderne udstyret og meget konfortabel for de

8 mand, som udger vinterholdet.

Vi sejlede derfra den 7/2 kl. 17.30 og satte kursen mod Rio Grande do Sul, som
var fgrste havn i Bragilien. Ved passage af South Sandwich eerne fik vi det ferste
darlige vejr pd hele turen og ogsd det sidste, idet barometeret ndede ned pd 957
mb. Vi endte i midten af lavtrykket, og derfor skiftede vinden hele tiden retning,
hvilket bevirkede, at sgen ikke rigtig ndede de store hgjder, selvom nogle af pas-

sagererne nok syntes, at det var rigeligt, som det var.

Den 14/2 passerede vi South Georgia, men pd grund af krigen mellem England og
Argentina sidste 8r, blev den engelske station p8 sen ikke bespgt. Omkring dette
tidspunkt var der snakke om, at skibet skulle ligge omkring en uge i Rio Grande for
at f& hjzlpemotoren repareret, fer man sejlede videre til Rio de Janeiro. Jeg med-
delte Comandante Pastor, at hvis det var tilfzldet, kunne jeg da lige s& godt fly-
ve fra Rio Grande til Rio deJaneiro i stedet for at blive s& mange dage om bord,
selvom det godt nok stod i papirerne, at jeg skulle slutte i Rio de Janeiro, men
jeg mente, at det blot var spild af penge for navy'en at lade mig blive om bord sé

lznge - der var nok ikke ret meget drivis mellem Rio Grande og Rio de Janeiro.

Ankomsten til Rio Grande skete den 22/2 under stor festivitas med hornorkester
og admiraler p& kajen. Senere pd eftermiddagen kerte vi tre mand til Porto Alegre
og tog flyveren til Rio de Janeiro. Jeg fle¢j fra Rio de Janeiro den 26/2 og var

hjemme dagen efter.

Det var ikke kun videnskabsfolk, der var om bord. Flere af de ombordvzrende var
praktikere, d.v.s. zrkitekter, teknikere o.s.v., som under besggene p& stationerne
skulle preve at finde ud af, hvordan en eventuel brasiliansk station skal se ud,
n&r de beslutter sig til at bygge en. Den planlagte tur langs isshelfen fra 0" til
10° vest blev ogsd aflyst grundet vores tekniske uheld, s& det bliver nok ferst til
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nzste &r, at man prever at finde ud af, hvor stationen skal ligge.

- Set med mine gjne, har brasilianerne en hel del at lazre med hensyn til ekspe-
ditioner til Antarctic med skibet, men Rom blev jo heller ikke bygget p& een dag.
Det, at skibet er et navy-skib og alle, eller nasten alle, passagererne er civile,
er en darlig blanding. Navy'en holder p& deres traditioner, og videnskabsfolkene
vil gerne have noget mere flexabilitet. Maden om bord var just ikke min smag -
en masse ris og bonner - men selv brasilianerne var utilfredse med forplejningen.
Iszr manglede friske grentsager og frugt, som jo sagtens kan holde sig i et grent-

rum i over en méned.

Mulighederne for at "undervise" Comandante Pastor og hans officerer hvordan man
sejler i isen, om skibets mangvremuligheder i isen o.s.v., havde jeg desvarre ikke
megen mulighed for at demonstrere grundet det tekniske uheld. Jeg vil foresld, at
Comandante Pastor eller den skibschef, som skal til Antarctic naste szson, fér
mulighed for at felge med "NELLA DAN" til @stgrenland til sommer, sé&fremt det kan
lade sig geore, men selvfglgelig kun, hvis de selv anmoder hercm. Specielt hvis
"NELLA DAN" skal til Danmarkshavn. Forskellen mellem de to skibe i den henseende,
er ikke ret stor, ndr det gzlder issejlads. Ievrigt se min rapport til Comandante

Pastor, som er vedlagt som bilag.

Alle har varet flinke om bord, men to mdneder, hvor man ikke har noget at be-

stille, er ikke netop min smag, s& det skal forhdbentlig ikke gentage sig.

skibsfegrer

Bilag: Rapport til Comandante Pastor over rejsen med NApOc "BARAO DE TEFFE".



