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1951J. Lauritzens sgfartsskole i Kogtve

Uddannelsen begynder
Aldrig var jeg i tvivl om, hvad jeg ville veere, naggue
jeg blev stor. P& begge sidag langt tilbagevar
der sgmandssleegter. ;
5+ €1 fSEFYRSNI bSgai
strandede ved Harbogrelevmin oldefar
skipper pa en af de russiskiebebade, da den [
russiske kaptajn dgde. Senere flyttede hele
familien til Sankt Petersborg, men det er en lard
historie. Oldefar sejlede sa efterfglgende for
den russiske zar, af hvem han fik sit eget flag 4
fare, og dete flaganvendte min mor efter

'ALEXANDER NEWSKY W farfars dad til at !
e anstisetPererbarg, | |zegge under juletreeebg det gik efterhandentil.

Dampmasi.800hl Besmuning 724mand. | \in farfar tog 0gsa skibsfarereksamamyhan

blev senere kendt som blokadebryderen fra Port
Arthur under den russisfjapanske krig i 190%®g
det skrevhanen bog om. Han blev senere
havndoged i Lemvighvor han ogsa dade i 1939.
Han var den eneste af mine bedsteforseldre jeg
har kendt

Min farfar var blokadebryderen fra Port Arthur under den rusgaglanske krig i
1905, og hans far var skibsfagrer hos den russiske zar og bosiddende i St
Petersborg. Familien stammede fra Lemvig, og det var ogsa her min farfar endte
sine dage som havnefoged i 1939. Han var den eneste af mine bedsteforaeldre
jeg har kendt.

Min mors familie stammede fra Fang, win morfar var skibsfarer i rederiet J.
Lauitzen, da han omkom ved en minespraengning under 1. verdenskrig. Min far
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Thyborgn under hele krigemdtil han i 1946 blev lods i Esbjerg. Alle mine onkler
var ogsa sgfolk, hovedsglgg navigaterer.

Det var imidlertid ikke nogen let sag for mig, da min skolegang jo foregik i
Thyborgn, som var et steerkt indremissionsk samfund, og det var skolen sa
sandelig ogsa. Undervisningen var hovedsagelig udenadsleere af salmevers,
bibelhistorieog skriftsteder fra Luthers lille katekismus. Regning og matematik
blev anset for uveesentlige fag.

Da vi i 1946 flyttede til Esbjenmatte jeg derfor ga 5. klasse om, da det var efter
dette klassetrin, man kunne rykkes op i mellemskolen efter bestamtgarDet

blev en vanskelig tid at komme fra landsbyskolen til Stormgade skole med 2000
elever, nye fag og nye kammerater, men det lykkedes efter hardt slid, som ikke
levnede megen plads til leg efter skoletid, for hvis jeg ikke klarede mellemskolen,
blev gg truet med at komme i skreedderleere.

Den 1. juni 1951 kom jeg glad hjem fra eksamen i engelsk med et ug+, det var
samtidig min fgdselsdag, og derhjemme |a der brev fra rederiet J. Lauritzen, at
jeg var optaget pa deres sgfartsskole i Kogtved ved Svegdbette havde

veeret drammen, og jeg vidste alt om denne skole og om rederiet) fieoe af
mine familiemedlemmer havde sejlet.

Nu tegnede min fremtid sig pludselig lys, og jeg gleedede mig til at begynde
skolen efter sommerferien, og i mellemtiden kunjeg laese nedenstadende
beskrivelsdra den medsendte folder, og der var ogsa nogle opgalarskulle
afleegges prave i ved ankomsten til sgfartsskolen. Folkeskolen forlod jeg med stor
gleede, og lovede mig selv, at der ville jeg aldrig mere saette minefbendette

det mest sorte kapitel i mit liv.

Jeg var dog ikke helt uforberedt pa min nye tilveerelse, hvor jeg skulle klare mig
selv, for i de foregaende ar var jeg blevet opleert i at sy knapper i tgjet, stoppe
stramper, stryge tg@j, og meget andet, sonmnfar fandt, ville veere nyttigt,

samtidig med, at det nok var lidt lettere for min mor.



Jeg var ogsa blevet udstyret med et kohorn fyldt med talg, hvori mine sejlnale
sad, sa de ikke rustede. Der var blevet taget mal til vore uniformer, blat drejlstgj
til arbejde, markebla bukser med sgmandssweater og stortrgje samt to saet
kakitgj til sommerbrug, og herpa skulle der syes maerkater samt navne.

J. Lauritzens Sgfartsskole

¢Siden 1930 har Rederiet taget aktiv del i arbejdet med at give vordende
: Navigatgreren foruddannelse ved at
drive Skoleskibsvirksomhed.
- 18 Arvar »Fang«en 3 m.
. Topsejlsskonnert med Hjeelpemotor
i Rederiets eneste Skoleskib; i 1939
" udvidedes Skoleskibsfladen ved, at
Rederiet anskaffede et nyt Skoleskib,
. »ROMJ«, som blev bygget pa Badisle
" Erfaringer, man havde faet ved Driften af
»FAND«.

Aret efter- 1940- blev Forholdene pa Grund af Besaettelsen meget alvorlige for
Skoleskibsiddannelsen. Statens Skoleskib »Danmark« blev oplagt i Amerika,
»Georg Stage« blev ikke sat i Drift, Regterene Skoleskib »R@M@« befandt sig i
Valencia, og man ansa det for beteenkeligt at seette »Fang« i fart som skoleskib.
Disse Omstaendigheder kunne medfgre, at der senere vilde blive en falelig Mang
pa unge Navigatgrer, og Rederiet besluttede derfor aettpren Sgfartsskole,

som fik til Huse pa Semandshgjskolen i Svendborg; der blev udarbejdet en seerl
Arbejdsplan for Rederiets Sgfartsskole.

Senere kunde Rederiets Skoleskitidannelse atter genoptages. Man satte igen
»Fang« i Drift som Skoleskib. Dani®« stadig var bundet i Valencia, blev Skibet
solgt til Spanien, og man indkgbte i Stedet for en Skonnert fra Sverige, som blev
ombygget og indrettet til Skoleskib under Navnet »Turg«. Hvert af disse
Skoleskibe blev bemandet med Kaptajn, Styrmand, Kajmamd og 6 Elever

blandt Sgfartsskolens Drenge.



Resultaterne af Uddannelsen pa Sgfartsskolen blev, at Rederiet besluttede at
fortseette denne Uddannelsesform, som i fgarste Omgang var en
Ngdforanstaltning, og man kgbte derfor i Sommered3lVillaen St. Jgens

Gard i Kogtved, hvor Sgfartsskolen nu har til Huse.

Som Elever p& Skolen optages Drenge i Alderen Mellem 15 og 18 Ar.
Undervisningen og Opholdet p& Skolen er gratis, sdledes at Drenge, der opfylder
Betingelserne om Sundhed og forudgadende Uddanriasepptages uden

Hensyn til @konomiske Kar.

Pa Skolen undervises mest i praktiske Fag som Badtjeneste, Skibomandsarbejde,
Betjening af Skibsmotor etc., medens der i de teoretiske Fag som Navigation,
Sevejsnegler, Dansk, Regning og teoretisk Semandskabhdieb&mner, som
Eleverne vil f& Nytte af i de farste Ar som Sgmaend. Der holdes desuden en Del
Foredrag af almenopdragende Art.

Der lzegges Veegt pa Gymnastik og Idraet, idet Semandens Arbejde ofte stiller
store Krav til hans Fysik, og det er derfor af Beitygl, at han er i god, legemlig
Form. Ogsa Svgmning er et af de vigtige Fag, og det er Skolens Mal at traene
Eleverne op til ikke alene at kunne klare sig selv i en Ngdsituation, men ogsa at
kunne hjeelpe andre.

Pa skolen findes to 24 Fods hvalbade, soneades ved Undervisning i Sejlads og
Holdroning, samt et Par joller, hvori Eleverne oprgves i Enkeltmandsroning,
Vrikning og Trossefaring. | skolens Garage er opstillet en 35 H. K. »Alliance«
skibsmotor, og Eleverne far en Del praktisk Kendskab til en $Aokans

Betjening..

Hvert Kursus slutter med en Prgve, og hver Elev far desuden et Afgangsbevis,
hvori Bedgmmelse af Flid Orden og Opfarelse er anfart i farste Raekke

Tidligere Elever kan altid sgge Rad og Vejledning pa Skolen og Rederiets Kontor,
hvorframan falger Elevernes videre Faerden og Udvikling

Endelig oprandt dagen, og rundt omkring i landet fik foreeldre sat 30 habefulde
drenge ind i toget, for en bil var der nok ikke mange, der havde, og pa
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banegarden blev vi modtaget af 2. styrmand Skov s#egede for, at vi kom ud

til skolen, hvor vi blev modtaget, fik anvist en kgje i de tre elevveerelser, og der
blev udleveret kgjetgj. | kgjen var der nye krgluldsmadrasser, og de blev i
aDXI yRAALINRIASEG (It RG F2NJ Sy £naSt TN

Vi var som sagt 30 eleve28 deekselever og 2 kokkeelever, og vi kom fra alle
egne af landet, men jeg tror nok, vi fra Esbjerg var de fle§ire sa vidt jeg

Kdza{ SNX®» A FTA|l F2NBGAadG aljz2ftSysz 23 2
opankret. Neeste dag startede sa deye dagligdag, hvor vi fgrst og fremmest
YARGGS FFEtn3a3aS LINDBSNYS A abD@S2aNBIAf ¢
knob, som vi havde laert hjemmefra

Den daglige rutine bestod af udpurring klokken 6, hvorefter der var bad i
Svendborg Sund indtil bktober og efter denne dato gymnastik pa den lange
gang. Dette blev efterfulgt af kajeredning samt renggring pa skolen og i kamre
med efterfalgende flaghejsning, og flaget blev naturligvis sunget op. Derefter var
der morgenmad i spisesalen, hvorefter \vlletle til morgenmgnstring pa den

lange gang, hvor forstanderen skibsfagrer P:M: Pedersen (Peder Husejer) samt
skolens naestkommanderende 1. styrmand DMelsen gav besked om dagens
program ellerde uddelte en opsang, nar det fandtes forngdent.

Hereftergik vi til undervisning i
teorilokaler eller til den mere
praktiske undervisning i
sejlkeelderen, hvor vi fik
undervisning i knob og splejs sanyg
i sejlsyning. Vi skulle alle sy vores
egen kgjeseek, der senere fulgte
os i mange ar pa vore
udmgnstringer, oggg er stadig i
besiddelse af min.

Undervisning i Sejlsyning og Tovveerksarbejde.

Nede ved badebroen la de to 26
fods hvalbade samt de tre joller, der blev anvendt til gvelser i at ro og vrikke
samt til undervisning i trossefaring. Lidt senere fik vi ogsa en stor spidsgatter

9



¢.SUaGl 51 v élrmgeR& NieddenNgrta Vi & Fefle for sejl. Det var alt
sammen god og spaendende undervisngrgelt ulig den, vi kom fra. Af og til
hjalp vi ogsa gartner Mortensen med almindelig vedligehold pa skolens omrade.

| den mere teoretiske undervisning leentesgvejsregler, herunder iseer
vigereglerne, samt lidt navigation og arbejde i sgkortet. Pa skibsmodellerne leerte
vi praktiske semandskab samt de mange benaevnelser pa de enkelte ting om
bord, og der var mange nye udtryk,, vi matte leere, da de ville blivéetaf

vores hverdag, nar vi skulle mgnstre ud i skibene og sta pa egne ben.

Til s@s gar man vagt, og det gjorde vi ogsa pa skolen, hvor vi havde skiftende
nattevagter, hvor vi runderede for brand og uregelmaessigheder, og det var ogsa
nattevagten, der grgede for udpurringen. Der blev ogsa gaet vagt i weekenden,
sa der altid var en elev til at modtage eventuelle geester. \bggkankervagt

dzRS L €[ AfflF 5Fyé 23 RSO {dzyyS @nNB
skulle ro derudfor strammen iQundet kunne vaere meget strid. Pa skift hjalp vi
ogsa gkonomaen med bakstarn og opvask, for det var naturligvis manuel opvask.
Maltiderne blev indtaget ved de to lange borde, hvor vi havde vore faste pladser
og oppe ved hgjbordet sad skolens officerer ndedes familier, hvorfra de

kunne holde et vagent gje med os, for det var ogsa et led i skolens undervisning,
at vi leerte at spise med kniv og gaffel sdikigode manerer.

Der blev i det hele taget lagt vaegt pa, at vi leerte almindelig god opdragelse, da
med tiden skulle repraesentere rederiet rundt omkring i verden. Maden var lavet
af vore gkonoma, der blev assisteret af de to kokkeelever, og disse to varetog pa
A1AFTOG YIREFGYAYy3aASYy 2Y 02NR LW €[ Af L
foruden at cbr blev lagt veegt pa det sunde.

Pa onsdag eftermiddage var der landlov og det var der ogsa lgrdage, hvor vi dog
skulle veere tilbage pa skolen senest klokker p2aecis. Hver minuts forsinkelse
medfarte en straf pa tab af en times landlov senere. Etshitiede jo heller ikke

pa en sgmand, der kom for sent, og mange sgfolk har mattet betale dyrt for at
blive agterudsejlet. En enkelt gang i kursusforlgbet havde vi en weekend fri for at
tage hjem til familien, og her var begrundelsen selvfglgelig, at drengkulle

laere at veere veek fra mor i leengere tid, og saledes kunne de fleste regler
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begrundes i forhold, vi senere ville komme ud for. Der blev derfor ogsa lagt stor
veegt pa vores evne til at rydde op pa veerelserne samt at redde kajen.

En gang om ugen vder danseundervisning, der blev ledet med hard hand af fru
Kruse, og her deltog ogsa skolens personale med forstanderen i spidsen. Igen
fordi vi senere skulle kunne repraesentere rederiet rundt i verden, nar der blev
holdt partyom bordfor forretningsforbindelser. Til at begynde med dansede vi
med hinanden, men senere kom der piger fra en danseskole inde i Svendborg, ¢
det gjorde straks danseundervisningen mere populaer. Vi sluttede med
afdansningsbal, hvor pigerne mgdte op i deres fineste balkjoler wig hv

handsker, mens skolen gav festmiddag.

Alle hverdage havde deres specielle arrangement, som kunne veere selvforsvar,
foredrag eller filmforevisning. Knud Lauritzen var selv nede og holde et par
stykker, og en af gangene fortalte han saledes om skibsk@stene, og om
hvorledes der i sin tid blev lavet lukkede styrehuse, hvor man indtil for nylig
havde stdet pa en aben bro. P& skolen var der selvfglgelig indrettet et
rederkammer med udsigt over sundet.

Lilla Dan(fra Frivagten)

- er en topsejlskorart pa 94 br.

reg. t eller 140 t dw. Stormastens
hgjde bliver 22,70 m, og skibet,
der forsynes med en

hjeelpemotor, kan for motoren
alene gare en fart pa ca. 7,5
knob. Skibets samlede sejlareal er
ca. 274 Det er tanken, at

eleverne pa Sgfartsskolen i to
hold skiftevis skal sejle med LILLA
DAN i gvelsesomraderne i
farvandet syd og gst for Fyn.
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Praveturen

Den 16. marts afleveredes LILLA DAN ved en teknisk prgvetur, i hvilken deltog
skibsrederne Ivar og Knud Lauritzen, skibsinspektar Axel Nielsen og ihekabsc
Alf Mgller samt kaptajn P. M. Pedersen, styrmand j. Bialsen og
skibsbygmestrene Johannes og Jgrgen-Rimdersen.

LILLA DAN er blevet et meget smukt, lille skib, praeget af soliditet og godt
handveerk helt igennem. Men det er ellers et meget magytkekib. Hele det ydre
udstyr pa daekket er alt sammen som fra 18albet: reer, braser, fald, skader,
kofilnagler, taljer, gerder, blokke, veevlinger, svineryg, stokanker o. s. v., og
styringen foregar pa abent deek. Gar man derimod under deekket, er udstyre
yderst moderne fra midten af i 19@8llet: radio, radiotelefon, radiopejler,
elektrisk lys, centralvarmeanlaeg, rustfrit stal og plastikbekleedningopp
moderne motorrum med elektrisk fordelertavle.

Kabyssen er udstyret med et Aga komfur, og basj@mrummelige og lysga,

de er endog udstyret med moderne kunstvaerker, nemlig af malerinden Gudrun
Nielsen og maleren S. Hjort Nielsen. Der er 16 kgjer, og i seerlige tilfaelde kan der
ophaenges haengekgijer, sa alle skolens elever kan fa plads om bertekas
forsynet med moderne, hygiejniske gummimadrasser.

Kahytten er ligeledes udstyret med mgbler af lyst egetree og forsynet med et
bibliotek. Her findes endvidere billeder af rederiets stifter, konsul D. Lauritzen, og
af Lise (»Lillax) Lauritzen og #aren Hartvig Mgller.

Vi elever blev inddelt i 2 hold, som pa skift havde undervisning om bord pa Lilla,

som til at begynde med hovedsagelig gik ud pa, at vi skulle gares fortrolig skibet,

dets indretning, sejlfaring samt alle de forskellige tovenddd, fekader, braser

m.m.

Senere foretog vi korte ture i naerliggende farvande, og vi sluttede med den store

tur i september, hvor det ene hold var inviteret til stabelaflavning i Aalborg af
EDNBUGlI 5Fyés RSNIoftS@ o0&33S gelvilgeligeNS RS N
stor oplevelse, og om aftenen var vi elever inviteret med til den store festmiddag

A NBadldz2NFyyild ¢YAftRSYy¢OD
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Pa denne tur sejlede vi om natten, som selvfglgelig var noget helt nyt for os, og
var naturligvis inddelt i vagter. Vi havde $tanderen som skipper pa denne tur,

og senere havde ogsa det andet hold en-tigemed Dyh#Nielsen. En anden
mindeveerdig tur havde vi med hvalbadene, hvor vi roede Thurg rundt i det
smukkeste sommervejr.

Men ogsa disse 5% maned fik en ende, og vi vayrmicat leenges efter at

komme ud og prave kreefter om bord pa et rigtigt skib. P& skolen blev der afhold
eksamen, hvor hjemmeveaerende kaptajner og andre sgfartskyndige deltog som
censorer. Det hele sluttede pa festlig vis, hvor vi fik vore eksamensbeviser
udleveret af Knud Lauritzen ved den store afskedsmiddag.

De sidste dage gik med afrigning, inden vi matte til at tage afsked med hinanden
og skolens afholdte personale. Vi kurtmerefter tage hjem til julen hos vore
familier, og det var kun et mindretader ikke ville fortseette til sgs. Men inden vi
1dzyyS 12YYS L NARAIGAT f1Fy3ITFENIE aq d
et ar, da den var en betingelse for optagelse pa en navigationsskole. Det var der
gang, der stadig fandtes en maengde smaskskennerter og galeaser, der
sgrgede for den lokale transport, og disse skibe var for de flestes vedkommende
en god fortseettelse af sgfartsskolen samt gode leerepladser.

At vi elever sa ogsa var gode for smaskibene, er en helt anden sag.

| slutningen afl961 blev jeg som styrmand sendt ned til Sgfartsskolen i Kogtved
som leerer, men da var det Eisfeldt, der var forstander, og som en af Peder
Husejers drenge, var det ikke lige mig, han havde brug for, da der var indfert en
KSt G ye ¢€adet passedalnigfinl, & miSophold denikkdrofen af
leengere varighed, men det vender jeq tilbage til i et senere kapitel.

Nogle ar senere blev Eisfeldt dog selv bedt om at forlade skolen, og min aflgser
Eigil Larsen, blev den nye forstander.

50 ars jubilaeet

| 1991 var der nogen, der tog initiativ til at vi skulle mades for genses efter 50 ar,
og det blev af flere grunde en uforglemmelig oplevelse.
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Vi mgdtes pa hotel Svendborg vedtiden til faelles morgenbord. Flokken var jo
skrumpet meget ind, daoglevar dade og andre var af forskellige arsager ikke
mgdt op, for det havde ikke veeret nogen nem opgave, at finde alle adresserne
frem.

Til stede var ogsa vores gamle skibsinspektar og nu skibsreder Axel Nielsen samt
YYdzR [} dzNRX {1 Sy &séBudriiodes INSe Rofl Laarifzénf € | 51 y
Efter at have kigget lidt pa hinanden, begyndte genkendelsen at ga op for os, og
det varede heller ikke lzenge inden snakken var i fuld gang, sé vi kunne fa udfyldt
de mellemliggende 50 ar, og der var masser at forteelle.

Vi va inviteret ud pa Sgfartsskolen, som jo da var overtaget af rederiet A.P.
Mgller, som havde taget over efter rederiet J. Lauritzen. Ude pa skolen blev vi
modtaget af vagthavende elev, sa der var der ingen andring, og skolens
forstander, en kaptajn fra Magksbad os velkommen og viste os derefter rundt

pa skolen, som i det store og hele lignede sig selv, | de forlabne ar var der dog
foretaget mange om og tilbygninger, flere dog i Lauritzen regi. Flere af de gamle
billeder med Hskibe hang stadig pa veeggehindervisningen og den made
skolen blev drevet pa lignede ogséa det gamle.

Vi fik en meget grundig rundvisning pa skolen og ogsa lejlighed til en sejltur med
Sy ' RS KStidi ye&S$S FINIDESNE Sy Y2RSNYS
mendegamlehvaln RS @ NJ RSNJ A11S tny3aSNB:I YSy
senere genopstaet i nyt regi ved
Havneskolen under skoleveesenet i

Esbjerg.

Efter rundvisningen inviterede

% skolen pa frokost i vores gamle

1 spisesal, og vi sluttede af med at

1 hygge os ude pa terrassédet

| dejlige solskin, hvor vi ogsa fik taget
vores gruppebilleder, inden det var
iy tid at bryde op.
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Axel Nielsen syntes imidlertid, at vi godt kunne forleenge vores sammenkomst, s
han inviterede til lidt mad p&ingard, der |a i neerheden af Faborg. Ved
ankomsten til garden blev vi imidlertid mgdt af de forfeerdelige nyheder fra New
York, som naturligvis rystede os alle, nar vi pa skift var inde for at se de frygtelig
billeder fra World Trade Center i fiernsynet. Vi fik dog ogsa tid til at snakke og
fortsat udveksle historier, og vi fik séensmukke gamle gard, men vi vil aldrig

3t SYYS RSyYyyS anNIA3aS RIF3IAZ az2y ydz Sy

é um"'_' A J
! fem ummﬁuﬁ il N\ |
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16

Hiemkommen fra sgfartsskolen i
Kogtved fejrede vi julen i Niels
Juelsgade 18, men det blev dog ikke
nogen lang juleferie, hvilket jeg dog
ikke havde noget imod, og efter nogle
fa dage matte jeg til at pakke min
kajesaek for at rejse af sted til min
farste hye.

Min onkel Johan, der var havnefoged i Lemvig, havde gennem bekendte
pa de kanter skaffet mig en hyre pa dem@stede motorskonnert
¢ +SyDAdzyRE 'F {GNHzSNE 23 RSY HT1d RSOS
Kabenhavn som daeksdreng til en hyre af 125 kr. jpi,, men dertil kom ogsa



et tillaeg pa 5 kr. for madraspenge, da vi selv skulle anskaffe os en
¢EnasSt FNR12adG¢ (At | fhnDBe§ihidlertdSy RSNJ G
tilfredsstillende, og den holdt fint hele min tid om bord.

¢ + Sy DAdzy Ré @I NJ An¥taiindeigIskbrivertAspr rBan y 2
ellers kunne se sejle rundt i de danske farvande. Mejeribestyreren i Struer
med flere var gdet sammen om indkab af en tidligere landgangsbad, som de
forsynede med 3
master og lod
indregistrere som
skonnert, og
{ dermed kunre
man anvende de
danske
~ lovbestemmelser
- for sejlads med
sejlskibe, og

> -~ landet havde jo et

n : — S w-.-_"‘_-.:- D 3 stort
transportbehov efter krigens afslutning i 1945. Skibet lignede ogsa mere en
moderne coaster med stor lukket bak, og i den haevede poop var der
maskinrum samt beb&lse for hele besaetningen, som bestod af skipperen, en
styrmand (bedstemand), en maskinmester, en kok samt tre drenge.

Om bord blev jeg modtaget af kaptajn K.G. Nielsen, som var en meget flin
og hjeelpsom mand, som ofte havde sin kone med om bord. Styremanar
en noget tveer feering. Mester, Carl Andersen var udleert pa et motorveerksted
i Lemvig, hvor han s& havde taget en motorpasserprgve, og ham var vi alle
glade for. Kokken Hugo, som var lidt eeldre end mig, lavede udmeerket mad,
selv om han kom rigelimed sukker i sovsen. Han hjalp ogsa til pa deekket,
men gik ikke vagt. Per var den eeldste af os drenge og Sofus den mindste i
starrelse. Om bord var der kamre nok, sa jeg fik mit eget kammer, og det var
vild luksus for den tid.
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Heldigvis kom jeg pa skippere@dd- 3G > 23 @A 3IA| &St @FD:
som 2skftet vagt blev kaldt. Fra lodskutteren var jeg vant til at styre, men det
her var helt anderledes, for der var en stordraulikstyremaskine, og der
skulle ikke drejes meget pa rattdir det gik heligalt, men efter nogen tid
blev jeg rigtig god til at styre og holde en stat kurs med kun sma justeringer pa
rattet. Der blev selvfglgelig styret efter et godt gammelt magnetkompas
anbragt i et nathus.

¢ +SyDAdzyRE @I N a2y GARf A gBiNBengarid | £
50 meter lang, lastede 160 tons og var forsynet med to store luger med hver
deres tunge treebom og motorspil. De to store luger var forsynet med
skaerstokke og lugedaeksler af trae, og det var tungt arbejde at gare Histe
losseklar. Bommesmatte vi ofte hale op med handkraft, nar der om vinteren
var problemer med at starte motorspillene.

Over lugerne var der presenninger, 3 stk. om vinteren. Om vinteren nar de
- var deekket af is, matte vi hale dem

op med spillene. Nar lugedaekslerne

| skulleaf eller pa, matte vi balancere

ude pa skaerstokkene hen over de

dybe lastrum, men ogsa det blev

rutine for os. Den gang var der ikke

noget, der hed arbejdstilsyn.

Om vinteren kunne spillene godt
| volde problemer, da de sa var
Il vanskelige at starte, og ofte&tte

_ der flere startpatroner til, mens vi
& om sommeren kunne starte dem ved
\ \ hjeelp af et h&ndtag pa svinghjulet.
\\‘ Men ved feelles hjeelp fik vi tre

A drenge nu altid klaret problemerne,
sa havnearbejderne kunne komme i gang, og vi kunne ga ned til vores
morgenmad messen.

Aot
\
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Vi sejlede for det meste pa gsttyske eller polske havne, hvor lasten oftest
bestod at kali eller kul til danske provinshavne. Ved kullaster matte vi tit selv
ned i lastrummene for at lempe kullene godt ind under daekket, og det var et
beskidt ogoesveerligt arbejde, og derfor var vi heller ikke glade for kullaster,
som jo ogsa indebar, at lastrummene skulle gares ekstra godt rene inden den
naeste last kali. Efter en lang arbejdsdag i havn, kunne vi drenge vaere bade
treette og s@vnige, na vi ved aftstid igen sejlede ud.

Skibet skulle gares sgklar og derefter var der vagter og rortgrn, der skulle
passes, men det var der nu ingen af os, der klagede over, for saddan var jo
vilkarene. Der var et godt kammeratskab mellem os drenge, vore foresatte
behandlele os rigtig godt, selv om feeringen til tider var noget tveer. Rigtig
dejligt var det, nar skipperens kone sejlede med, for sa lavede hun tit maden
og bagte kage til eftermiddagskaffen. Det gjorde hun heldigvis ofte.

I min skoletid var jeg tit ude at sejieed lodskutteren, og det var det
gamle traefartgj, hvor der hang artiers tung lugt af dieselolie overalt, og derfor
skulle der heller ikke meget til, far jeg blev darlig, og rigtig s@syg blev jeg, nar
vi i laengere tid 1& ude ved barren og ventede pa skithet skulle lodses, sa
derfor var jeg lidt bekymret for sgsygdR 2S3 12Y 2Y 06 2NR
men det gik heldigvis rigtig godt. Kun pa en af de farste ture, hvor vi kom ud i
megetdarligt vejr, blev jeg s@syg, men vagt og rortgrn skulle jo passdst sa
kom jeg hurtigt over, og siden har jeg heldigvis aldrig veeret sgsyg.

For det meste sejlede vi pa de gsttyske havne, isaer kom vi ofte til Wismar
efter kali, og det var som at komme til en helt anden verden. Haven og byen
var staerkt preeget af krigen @tp mange bombeangreb, sa der var ruiner over
alt, og det hele var beskidt, grat og trgstelgst. Der var stor fattigdom, og nar vi
gik i land, blev vi fulgt af fattige barn, der forsggte at tigge. Ved ankomsten til
havnen var vi blevet mgdt af talsteerkt gobg andre myndigheder med
vaben i hand. Alt var forbudt, og hele skibet blev grundig undersggt, men
alligevel lykkedes det for os at smugle nogle cigaretter i land, som var i meget
hgj kurs, nar de senere blev solgt til havnearbejderne eller oppe i byen.
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Efter fyraften gik turen som regel op til det populaere veertshus Stadt
| F YOdzZNABE K@2NJ RSN O NJ ¢ Ay 1 DAYRSNI 2
trgstelgst som resten af byen, men det var ogsa her byens kvinder samledes
for at glemme deres triste tilveerelsgyanaske tjene en skilling ved at betjene
sgfolkene. Dette var noget af et chok for en ung semand, og for ham syntes
kvinderne at veere aeldgamle, skant de nok ikke har veeret mere end omkring
de 30 ar.

Det var et meget barsk miljg, som jeg husker det, og szsker jeg den
fattige gamle mand, der altid kom og ville szelge sine aviser, som kun fa var i
stand til at laese. Mange hanede ham, men andre gav ham dog en lille skilling.
En gang vi kom derned, fik vi at vide, han var blevet slaet ned en aften han gik
sy NXzyRS® bdz I NI Ky RDR® £{{FRG 1Yo
skuffe, men det eneste sted at ga hen for ssmanden. | de gsttyske havne
stgdte man ofte pa kammeraterne fra sgfartsskolen, der sejlede med diverse
galeaser og skonnerter, og sa blev ddvekslet erfaringer.

| 2002 sejlede jeg selv ned til
Wismar for at gense stedet, og det var
denne gang et noget mere oplgftende
besgg, for der var kommet gang i
oprydningen og restaureringen efter
DDRtiden, og der var kommet farver
pa byen. Oppe pa toet |a stadig
Stadt Hamburg, men nu var den blevet
til byens fgrende restaurant og hotel,
og selvfglgelig var jeg inde og fa mig
: ; Sy 3A2R € NMzYLJAGSI {¢53x ¢
i [ < R d A | hert Angela Merkel holde en politisk
: a1 Sard L. i~ tale ude pa torvet foran det pompgse,
men ikke seerlig kare
partinovedkvarter.
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Befolkningen i det tidligere DDR var meget venlige og hjeelpsomme, sa
STGSNKAYRSY KINJ 2S3 @nNBG NlzyRO GAf
Stralsund og Rostock var et par af de andre havne vi ofte anlgb og enkelte
gange var M Lubeck samt Sttetin i Polen. Lasterne fra gstersghavnene gik til
de danske havne og ofte til havne oppe i Limfjorden.

Nar vi skulle op i Limfjorden lykkedes det ofte skipperen at fa det maget
saledes, at vi ankom til Aalborg, nar det var ved at bligekty for s kunne vi
ikke komme videre far naeste dag, da der ikke var lys i farvandsafmaerkninger
@Said T2N) 2SNyolySoNRBSyo 580G 3+ @G 22
NEBAGFdzZNF yGSNYS 1 noSiée 23 €. F1 I NBy¢
var bae dans og unge pigelEn gang i Aalborg gik jeg ind til skipperen for at
haeve lidt penge til en forventet god aften i byen, men da jeg bad om 15 kr. af
mit tilgodehavende, fik jeg dem ikke uden videre, da skipperen ville vide, hvac
jeg skulle bruge sa maagenge til, og jeg forsggte med en forklaring om
klipning og biografbesgg samt andet, der faldt mig ind, men den hoppede han
dog ikke paoghanmente, at 10 kr. matte vaere mere end rigelig til det
formal. Han kendte jo godt den rette sammenhaeng, merefgttansvar for
den unge sgmand.

Der var dog andre mader at tjene lidt lommepenge pa. Hos skibshandlerer
kunne vi bestille cigaretter og spiritus pa udfarsel. En flaske snaps kostede 5
kr., anden spiritus 8 kr. og et karton cigaretter 10 kr. Ved ankoiinsawin
gemte jeg sa en flaske og et karton for tolderne, og efterfglgende var disse
varer jo lette at afseette til havnearbejderne. Denne lille bibeskeeftigelse gav jc
sgmanden med en lille hyre lidt ekstra lommepenge.

En gang i Randers fglte jeg mig saaigeg gik ind pa Hotel Randers, hvor
jeg fik en rigtig god middag, og jeg falte mig som en Krasus. Nar jeg tog en
cigaret frem, kom tjeneren straks springende for at teende; og de har sikkert
moret sig over denne knaegt. Efter middagen ville jeg da Iiggerhjem, men
da min far hgrte, hvor jeg var, bad ham mig skrubbe ud med det samme, for
han vidste godt, at dette var byens fornemste hotéisttyskland kabte jeg
engang en flot sleben glaskaraffel samt 6 glas for et kacigaretter.
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En enkelt gang vati ogsa i Hamburg, og der var der jo masser af fristelser
for de, der havde penge, men det havde jeg dog ikke, sa for mine fa Mark
kgbte jeg et meget stort marcipanbrad, Liibeckermarcipan, og pa vej ud ad
floden sad jeg i market pa min vagt og guffede derig. Det skal man ikke
gere, for jeg fik det efterfalgende meget darligt, og sa r@g det hele ud over
siden, mens skipperen var sa flink at overtage min rortgrn.

Min18A N& FTDRaStaRF3I FTS2NBRS 253 2Y o2
nok er et for voldsmt ord at bruge. Vi var pa vej ned mod Holtenau og
Kielerkanalen, og jeg havde morgenvagt fra 4 til 8. \\eédeh kunne vi ga ind
i slusen, og ved fortgjninger skulle alle mand veere klar for og agter, og
dermed gik det meste af den frivagt. Gennem kanalander mange stop,
hvor vi pa flere vigepladserne matte fortagje, og sa var der igen brug for alle
mand, sa sgvn blev der ikke noget af, men ved kaffetid, hvor der var en pause
i arbejdet, kaldte skipperens kone os ned i messen, hvor hun havde daekket
fadselsdagsbord med chokolade og hjemmebagt kage. Det var umadelig sgdt
af hende, og pa den made fik jeg alligevel lidt fadselsdag ud af det. Efter
Brunsbdittel var der igen almindelig sgvagt, menmefedselsdag glemmer
jeg aldrig.

Vi havde ogsa en tur til hdon, hvor vi dokkede pa nordsiden af Themsen,
teet ved City. Om morgenen kom sa havnearbejderne om bord for at starte
losningen, mens skipperen matte op til maegleren. Det gav styrmanden
problemer, for han kunne ikke ord engelsk, og det viste sig, at jedera
eneste, der havde lidt kendskab til sproget, men da fandt jeg sandelig ogsa ud
af, at der var stor forskel pa mit skoleengelsk og det spadagjderne talte.

Der kom dog gang i arbejdet, og min anseelse steg hos styrmanden samt hos
de gvrige om bord

Efter fyraften skulle vi selvfglgelig i land, og jeg havde gleedet mig til at
komme op og se alle de kendte steder som Trafalgar Square med Nelsonsglen,
Saint Pauls Church, Piccadilly Circus, parlamentsbygningerne, ja, alle de
steder, som jeg havde hgrésneget om under krigen og senere i skolen. Den
gvrige besaetning ville imidlertid ogsa i land, og som sprogkyndig matte jeg sa



veere vejviser for dem, selv om de ikke helt delte mine gnsker om at se de
kendte steder, men jeg fik dem dog trukket rundt i byagTik et hurtigt kig pa
bygninger og pladser, som blafvekslet med besgg pa diverse pubber, sa
begge parter kunne veaere nogenlunde tilfredse.

aSy an @I NI RSN ¢aSaidSNEX RSNJ oS3e
finde til ham, og selv om han kuntelbredt vestjysk, havde han alligevel faet
opsnuset navnet pa en bestemt gade. Dette projekt var jeg imidlertid ikke
saerlig begejstret for, og jeg syntes da slet ikke, man kunne ga hen til en pige
pa gaden og fremseette den slags tilbud. Men Mester havdeerforstand pa
den sag end mig, og da jeg fik besked pa, at ga hen til en bestemt pige, var je
ikke seerlig lykkelig, men til min store overraskelse sagde hun ja, og efter at
aftalen om prisen var bestemt, forsvandt hun og Mester ind i en sidegade. De
stod s& vi andre og ventede utadlmodigt, for det var ved at vaere sent, klokken
varover1123 Ay I NI 3IA1 RSY aARaiS o6dasz
last for natten.

Vores bus kom forbi, vi tog en hurtig beslutning, sprang pa den og kom
dermed retidig om bord. Veerre var det gaet mester. Vi var jo forsvundet, da
han havde ordnet sit, men der var ikke flere busser, sa han matte selv finde
ned til floden og sa til venstre. Pa den made fandt han frem til dokken, men d:
var gaten last for natten, og m&t han finde et sted, hvor han kunne komme
over muren ved godt-4iden. Naeste morgen fik jeg selvfglgelig en skideballe,
og sa var det glemt. Senere pa dagen sejlede vi igen, men jeg havde da
oplevet London pa en alternativ made.

| labet af sommeren kom waigsa til Drammen i Norge, hvor der var stor
08FSadsx RI Yy &ai{dzZdtS FTS2NB o6&Sya
vi selvfglgelig ogsa op til den store byfest om aftenen, men forinden skulle vi
da lige have nogle gl i messen, og det var abenbaviehlél for mange for
mig, sa da vi kom op til den kglige aften pa kajen, var det som at fa en
hammer i hovedet, og jeg vendte tilbage til skibet, hvor jeg med besveer fandt
kajen, der karte kraftig rundt med mig, og det endte da ogsa med, at jeg
matte kasede op, og det var ikke rart den naeste morgen, men siden den tid
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har jeg aldrig kastet op i kgjen. De andre havde vist en god aften, og nogle
havde ogsa faet selskab om bord. Vi havde mange andre besggende om bord,
der gnskede at kgbe noget med spirituB&adkompasset i redningsbadeder

jo indeholdt sprityar bjeerget tide, og hvad vi havde smuglet, var hurtigt

solgt, men sa var destor efterspgrgsel efter vores skosveerte, hvoraf
nordmaendene kunne udvinde spritten, sa de var ret tgrstige. Ingen af os
kunne dremme om en sildemad med hvid Tit til.

Tidligere havde vi ogsa veeret i Varberg, hvor vi la en weekend over, vi
satte vores jolle i vandet og roede rundt, men det var ogsa her, jeg for farste
gang prgvede at ga pa klipper. En anden gang i Fredaxikdbyttede
skipperen cigaretter og breendevin med en fisker til en hel kasse
jomfruhummer, og sa havde flere rigtig festmaltider.

| de fgrste maneder, hvor det stadig var vinter, fik jeg til opgave at male
ude agter i vores stores og proviantrum. Det tagd tid, for malearbejde
havde jeg ikke pravet far, og det medfarte da ogsa et par bemzerkninger fra
skipperen, men ellers var de meget overbaerende.

Efterhanden fik de nu noget mere gavn af mig, og den 24. juli blev jeg
ommagnestret til jungmand, hvorefterymen steg til 150 kr. pr. md., og
efterhanden afmgnstrede flere af kammeraterne, nye kom om bord, sa det
efterhanden var mig, der matte ga i forhand. Vi fik en ny kok, der havde veeret
i fremmedlegionen, og han kunne nogle drabelige historier. Vi fik ogsa n
styrmand til aflgsning af den mutte feering, og det var et godt bytte. Jeg var i
det hele taget meget glad for at veere om bord, og pa intet tidspunkt fortrad
jeg den vej, jeg havde valgt, men jeg havde ogsa hele tiden vidst, at jeg skulle
veere om bord i ehelt ar, og da tiden nsermede sig, sa jeg da ogsa frem til, at
jeg ikke skulle gennem nok en vinter om bord.

Den 18. dec. 1952 kunne jeg sa afmanstre, da vi la i Aarhus. Kgjesaekken
blev igen pakket, jeg fik sagt paent farvel og tak til skipperen og hares ko
samt til mine kammerater om bord, hvorefter jeg kunne tage hjem til far og
mor og holde jul, og jeg havde endda sparet penge op, sa der var en paen
afregning.



1953¢ s/s Alexandra
Hovmestermath

Naeste trin i min uddannelse var, at jeg skulle tilbateeteriet J.
Lauritzen som styrmandsaspirant, men der ville farst veere en ledig hyre i
FLINAE S an 283 FA1 Sy YARESNIARAIT Kz
den 16. jan. 1953 mgnstrede som hovmestermath, og skulle tgemeste
henne i salonen dekte under hovmesteren og jomfruen, frk. Sommer.

Samtidig med mig manstrede Jargen Steffensen, som ogsa stilede mod at
blive styrmand, og han kom til at ggre tjeneste som messedreng i
officersmessen. Vi fik anvist feelles kammer i daekshuset agter, dpede
YSR Rn11Sa4dx 23 OA KIFGRS 2FG4S OIFIyR |
bygget i 1931 pa Helsinggr Skibsveerft med byggenr. 200 Den kulfyrede
dampmaskine ydede 1.570 hk som kunne give en fart af godt 13 knob.
Tonnagen var BRT 1.463 og den kunseeld.513 tons. Skibet blev solgt i
1964

¢1 £t SEFYRNY ¢ @GNSy ¥ RS aaRrRads |
handelsflade, og den sejlede i fast rutefart mellem Esbjerg og Grimsby.
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Kaptajn om bord var Raahauge fra Fang, en lidt aeldre men venlig herre, der
haelde lidt til missionen, men dog ikke mere end han altid havde rigeligt med
smar med til Grimsby, hvor det blev afhentet af unge piger, og sa stralede han
som en lille sol, nar han fulgte dem i land. 1. styrmand var Hans Madsen, som
kom med bemaerkninger omt geg skulle sgrge for, han blev lods. Det blev

han dog ogséa senere, men det var nu ikke min skyld.

Hovmesteren var en lille rund mand, venlig, men bestemt, ogsa meget
kreevende, nar det gjaldt arbejdet. Kokken var den kendte Schmiggelow.
Salonen var addkifra anden beboelse og kabyssen ved en lastluge, sa jeg
matte ud pa daekket, nar maden til passagererne skulle hentes.

Passagerapteringen
bar selvfglgelig preeg af
byggestilen fra 1931,
virkelig flot, men ikke
seerlig venlig for dem,
der skulle gare rent.
Mine arbejdsopgaver
| bestod irenggring i
| passagerafdelingen
samt opvask og hjeelpe
| til i pantryet ved
maltiderne. Hver eftermiddag i ugen havde desuden sin seerlige
arbejdsopgave, som pudsning af sglvtgj eller nedvaskning af hele pantryet.

Dagen startede kb.30, hvor min fgrste opgave var at fijerne alle de sorte
pletter fra gummikanterne pa den brede trappe, der farte op til
passagerkamrene. De sorte pletter fremkom, nar passagerne havde
gummisaler pa skoene, hvilket nok ikke blev benyttet af rige mennéskér
men disse maerker skulle fijernes med staluld og knofedt.

Det kunne tage rigtig lang tid, s& ofte matte jeg sta tidligere op om
morgenen for at na arbejdet, for det var virkelig noget hovmesteren lagde
veegt pa, og dette samt renggring af toiletteudie veere afsluttet senest kl. 8,



nar der skulle serveres morgenmad. Resten af formiddagen, var der andre
renggringsopgaver, der ventede. Efter A
middagsserveringen havde jeg frii ca. 1% time_ /_/

74

inden der skulle rigges til kaffe, og nar det var
overstaet, skiie der gares klar til middagen og
den efterfglgende store opvask. Det var far, de
varnoget der hed opvaskemaskiner. Dagens
sidste opgave var at servere kaffe vedtizn

for styrmanden pa broen.

| M

Jeg havde ingen problemer med at sove ol
natten. Nar via i havn, og passagerne var gaet .. Kistl
fra borde, gik det lidt lettere, men jeg misundte |
ofte Steff, der havde det lidt nemmere og §
sjovere henne hos officererne.

Den veerste stormflod i Nordsgen i nyere tid fandt sted 1. februar 1953, og
denforarsagede et digerud i Holland med nzesten. 2.000 dgdsofre til falge.
Lavtrykket kom oppe fra Orkneygerne og gik ned gennem Nordsgen, hvor vi |
i dens kurs. Det var selvfglgelig den veerste stgeign havde oplevet til sgs, og
vi |& da ogsa underdrejet ic®8 meter hgje lger, og skibet tog nogle sveere
overhalinger, der gav masser af vand pa deekket, og skibet arbejde meget
hardt i sgen.

Nu var det tilfeeldigvis ogsa den ugedag, hvor der skulle vaskes ned i
LI YyONBSGE 23 £02YSKStf 2N KAEt 6 G
bestemt ikke. | forbindelse med middagen senere matte jeg hen i kabyssen fo
at hente maden, som blev anbragt pa et stort fad. Da det sa rimelig roligt ud,
lukkede kokken mig ud i sidegangen, hvorefter han hurtigt fik lukket dgren
igen, og der stodejg med fadet hgit Igftet i den ene arm, mens jeg med den
anden holdt mig fast i geleenderet. Da tog gamle Alexandra en kraftig
overhaling, og sidegangen blev fyldt med vand, som stod mig op til
brysthgjde, men maden holdt jeg fri og ter. Da jeg kom hesatdnen fik jeg
ikke ros, men en skideballe, fordi jeg havde gjort mig vad, hvorefter jeg fik 5
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minutter til at fa tart taj pa, for hovmesteren kunne jo ikke have det drypperi i
pantryet. Heldigvis var ikke alle passager nede og spise, og frk. Sommer hjalp
seneremed opvasken, der ikke var s nem at styre.

Til sidst fik jeg ogsa balanceret kaffen op til Hans Madsen, hvorefter Steff
og jeg fik fiernet det veerste vand fra dagrken i vort lukaf samt heaengt vort vade
taj til tarre.

Vi sejlede som sagt i rutefamellem Esbjerg og Grimsby med
landbrugsprodukter og passager, og det sket heldig ofte, at jeg fik en
drikkeskilling, nar de gik i land, og det var jo noget af en opmuntring. En gang
havde vi fodboldspillere med til Esbjerg, bl.a. Jens Peter Hansen, det sto
idol, men han gav nu ingen drikkepenge, selv om han havde faet ekstra
opvartning.

Nar vi la i Esbjerg var det kutyme, at der blev deekket op til en rigtig god
frokost i officersmessen for tolderne, og nar de var baenket med @l og shaps
inden for reekkevide, benyttede vi os af lejligheden til at komme i land med
en enkelt flaske og et karton. Det var ikke det store smugleri, kun til eget
F2NDODNHzA alYd Sy tAttS S{TadNr f2YYSaia
pa vagt, sa var vi det ogsa. Nar vi 1&hjerg, havde jeg en feftermiddag, og
pa vejen hjem til Niels Juelsgade var jeg altid forbi en bagerforretning, hvor
der blev kabt stort ind, og sa stod den pa wienerbrgd og fladeskumskager,
men siden den tid er det ikke den slags forretninger, jedftekventeret.

| Grimsby benyttede vi os ogsa af en friaften til at besgge de lokale
pubber, hvor den foretrukne drink var Gin og Lime, og sa vadesuden
meget hyggeligt pa disse pubber, hvor der ofte var faellessang, men skulle vi
treeffe piger, matte vhen i den lokale kirkes ungdomsklub, som var
samlingsstedet for ungdommen, og det var ikke sveert at overtale en pige til
en biograftur, hvor man fik flere film pa en aften, og s& matte mesuden
ryge, som vi alle gjorde. Der var pauser, hvor unge gemundt og solgte is
og chokolade, og sa blev der tanket op. En gang trak en pige mig med hjem,
men inde i stuen sad hendes foreeldre, som jeg skulle preesenteres for, og da
svigtede modet mig og jeg speenede. Det var ogsa spaendende at ga rundt og



se pa foretningerne i Grimsby, og her var en Woolworth et foretrukket sted
at se pa varer og de unge piger.

Vi lastede som sagt landbrugsprodukter til England, og de halve
svinekroppe i saekkelaerred blev baret om bord pa ryggen af havnearbejderne
og lastrummet kune nedkgles. Smgardritlerne blev rullet ind gennem
sideportene. Nar vi sa kom til Grimslkpm myndighederne om bord for at
kontrollere temperaturen, og de var meget strenge. Ved losningen blev de
halve grise laesset pa dbne togvogne, hvor de sa kunnerstade timer i
bagende sol, og det matte jo sa blive deres sag, men vi undrede os.

Endelig kom der brev fra rederiet Lauritzen om min udmgnstring med s/s
E{OGAYl 5Fyé¢ 23 2S8S3 {1dzyyS F2NI RS 3l
veeret en god og leererig tid obord, og ved afmgnstringen fik jeg sandelig
rosende ord med fra hovmesteren, en mand af den gamle skole, hvor der ikke
var nogen slinger i valsen. Allerede den 7. april 1953 kunne jeg g om bord p:
mit nye skib der & i Kalundborg, men mere om det i nakafgitel.

Vi kom i avisen, da vi vandt i fodbold
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Mppo aka £{U0AYl 51y

Jungmand og letmatros

Det var med store forventninger, at jeg den 7. april 1953 med min kajesaek pa
nakken steg pa toget i Esbjerg for at rejse til Kalundborg, hvor jeg skullgtmagn

om bord pa rederiet J. Lauritzens s/s Stina Dan, der lossede grkensand fra
Casablanca. Sidst pa en blaesende eftermiddag ankom jeg til skibet, som forekom
mig kolossal stor, hvor den |& naesten udlosset, og jeg entrede op ad den store
landgang med kgjeskken pa nakken, fandt en styrmand og blev installeret pa

mit kammer, som |4 i stb. side, pa agterkant af midtskibsbygningen. Det store
kammer skulle jeg dele med den anden aspirant Flemming Beier fra Stenlgse

Den 9. marts 1949 overtog rederiet nybygaisy € { GAYy Il 5Fyé> R
moderne stykgodsbad, bygget som aben shelterdeekker med en
dgdveegtstonnage pa 3425 eng. tons. til en fart pa 12,5 knob. Dampmaskinen var
oliefyret. Skibet var bygget til hgjeste isklasse 100Al. Skibet var forsynet med 5
luger samh 2 master og 2 samsonposter med i alt 10 bomme, der blev betjent af
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dampspil anbragt pa anbragt pa spilhuse. Det menige mandskab boede agter
mens den gvrige beszetning boede midtskibs, hvor der ogsa var messer for de
forskellige beseetningsgrupper. De flestoedei '
enekamre. Skibet fortes &bptajn J. J. Sgrensen
Senere fandt jeg ud af, at kaptajnen var kendt
a2Y étlfSNY2¢és 20SNAI
styrmand var Hans Mathiasen fra Fang, der
havde sejlet konvojsejlads under krigen, hvilket
havde pavirket han sa@ meget, at rederiet senere
tog ham i land og gav ham et job pa rederiets
lager i Kgbenhavn. 2. styrmand var Anton Moye
23an 1SYyRiO dzyRSNJ yI @y
kom pa hans vagt 12 til 16 og 00 til 04, som og:
blev kaldt hundevagten. Hovmestereanira Fang, hed Rasmussen og han
leverede rigtig god kost efter rederiets hgje standard.

Maskinchefen var i mine gjne en aldre mand, som sjeeldent vovede sig ned
pa darken i maskinrummet, men han ngjedes med at overskue tingene oppe fra
maskintoppen. Makinassistenter og de gvrige mestre boede ovre i bb. side i
¢E{ YSRSIAIRS¢> K@2NJ RSNJ GAO0 OFNItAQD 2=
ofte. Stina Dan var beskeeftiget i Finlandsfarten, hvor den sejlede med papirballe
(cellulose) til hovedsageliggulser pd Themsen. Af og til kunne der komme en
ITauAllSNJuAf [ alofl yOF STiGiSNI DANJ Sy

w hvor vi f.eks. kunne laste salt til Island.

| disse ar var der en del

kontroverser med Sgmaendenes

Forbund vedrgrende aspirantee,

men vi elever var jo om bord som

overtallige besaetningsmedlemmer, sa

den kontrovers kom der ikke meget

ud af, og i det daglige meerkede vi ikke

noget til det, og vi blev sat i arbejde af

badsen, men vi var dog ikke velsete i
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matrosmessen. Til gengaeldrk vi meget i fyrbgdermessen, hvor

donkeymanden, som heldansSgttrup og var fra Esbjerg, tog sig veeldig paent af
0s, og han var et menneske, jeg aldrig glemmer. Nar vi skulle i land, kunne vi dog
godt fglges med matroserne. Jeg var for gvrigt mgnstret slawungmand om

bord, og vi fik da ogsé overenskomstmaessig hyre samt udbetalt overtid, og
derfor var der heller ikke noget her, forbundet kunne stille op.

Efter afgang fra Kalundborg fortsattes rejsen op til Finland, men oppe i
@stersgen var der stadig kiblog i den Finske Bugt var der endnu is. Stina Dan
var forsynet med selvstyrer, sa vi to mand pa 2. styrmands vagt skulle derfor
terne om udkig og flgjtetern. Flgjtetarne matte godt ga ned, men det skulle veere
saledes, at han kunne hare flgjten, hvis kv brug for ham, men hans opgave
var ogsa at lave kaffe og sarge for udpurring.

Udkiggen foregik oppe i brovingen i lae side, men det kunne alligevel godt
veere en kold tjans om vinteren, og man forsggte da at snige sig hen til den abne
styrehusdgr, hvodet var lidt lunere, men blev teersklen overskredet, blev man
igen gennet helt ud i vingen. | dagtimerne skulle der ikke gas udkig, og vi
arbejdede pa daekket sammen med dagmeendene.

Moyell holdt meget af at
snakke og fortzelle, og nar han
var meget optageaf at forteelle,
kunne man godt liste sig til at fa
naesen lidt inden for dgren, men
nar forteellingen var slut, sa var
det igen ud i brovingen. Anton
Moyell var dog en flink styrmand
og dertil meget

; : : : samvittighedsfuld, en god mand
for rederiet, og derfor vadet ogsa Ildt synd at han en del ar senere, da det gik
tilbage for rederiet, var en af de styrmaend, der farst blev fyret.

Han fandt dog over i Bresline, som var et mindre coasterrederi startet op af
skibsinspektar Axel Nielsen og befragter Bresling, sgsa havde forladt
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rederiet Lauritzenogde havdestartet deres egetederi. Mere om dem i et
senere kapitel. Skibet var forsynet med radar, som hovedsagelig blev brugt i
taget og usigtbart vejr, og det var kaptajnen, der bestemte, hvornar den skulle
startes, og om natten blev den last, og kaptajnen tog ngglen med ned pa
kammeret, for han skulle jo alligevel purres, nar det blev taget, og det var ikke
meningen, at styrmaendene skulle bruge den til navigationen, selv om det ville
forgge sikkerheden.

Detvara 2Y &l 3G y23S0G a0iDANNBE F2NK2fR S
luger var stadig forsynet med tunge skaerstokke og lugedaeksler, der skulle flytte
med handkraft, og der skullegsa hebalanceres hen over meget dybere luger,
men vi hgrte aldrig om nogeder var styret ned i lasten i forbindelse med dette
arbejde. Losning og lastning foregik hovedsageligt med skibets egne bomme, 2
ved hver luge, og det blev ogsa hurtigt hverdag at stille bomme med gerder og
preventere. Til at lafte bommene havde vi dantigpie. Der var i det hele taget
meget, der var nyt for en ung sgmand, men her var ogsa de andre matroser og
badsen hjeelpsomme. Den jeg havde starst problemer med var overstyrmanden,
som jeg fglte var konstant efter mig, intet kunne ggres godt nok, ogater v
daglige skideballer. En dag i engelsk havn var jeg dog sluppet |gennem dagen
uden skideballe og stod og ; :
gleedede mig under bruseren efter
fyraften, da dgren blev revet op af
Mathiasen, og sa var der en
skideballe for at bruge for meget
vand. Efter nogetid kom
Mathiasen dog hjem pa ferie, han
blev aflgst af P. A. Mgller, som va
en meget rar mand. Da Mathiase
senere kom tilbage, var han som
forvandlet, og sa var der ros til mi
hver dag, og jeg fik mange gode
opgaver. Saledes blev jeg lampemand og slagige for, at alle
petroleumslamper fungerede, for nar vi la i havn, blev donkeykedlen stoppet kl.
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22, hvorefter vi matte bruge petroleumslamperne, og farst tidligt naeste morgen
ternede donkeymanden til, fik fyret op, og ved arbejdstids begyndelse var de
atter strem om bord.

| Finland anlgb vi mange forskellige havne, fra Kotka i den Finske Bugjt og
op til Kemi i bunden af den Botniske Bugt. | Kotka skulle vi selvfglgelig altid op og
kigge pa pigerne pa den stedlige danserestaurant, og her fik jeitf@at man
skulle ga roligt ned om bord efter lukketid. Ikke noget med stgjende adfzerd for
ellers kom politiet, man blesalempet ind i salatfadet, hvor man fik en omgang
knippelsuppe, meskgreturen gik uden for byen, hvor man ville blive sat af i sa
tilpas afstand, at man kunne na ned om bord til arbejdstids begyndelse k. 7.

| Finland havde rederiet ansat en servicemand Sven Lunka, som arrangerede
udflugter, fodboldkampe mod andre skibe eller andre spaendende ting. Saledes
husker jeg en udflugt til &lsingfors, hvor vi besggte det olympiske stadion og
preesidentpaleeet med de imiterede marmorsgjler. En anden gang blev der
arrangeret en tur pa ski, men jeg husker mest de mange traestubbe, der hele
tiden kom i vejenOfte 14 vi flere Jskibe i samme havivor vi sd kunne ga pa
besag og udveksle erfaringer. Om sommeren matte vi ofte ga gennem
skovomrader med de utallige myggesvaerme, men nogen gver heldigvis en starre
tiltraekning pa myggene end andrsa de var gode at falges meRlederiet fik
ogsa indfartat der kom cykler om bord, og de blev flittigt benyttet af hele
beseaetningen.

Om vinteren var det en
helt speciel oplevelse at
sejle pa Finland, hvor vi
ofte matte sejle i konvoj
gennem ismasserne, 0g
det var altidspaendende
nar vi fik assistance af de
store og kraftige isbrydere,
som kom helt teet op langs
siden, nar vi sad fast. Pa
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] turene op gennem Dstersgen
var vi desuden udsat for
overisninger, som vi saatte

 ud og banke veek, nar det igen
blev magsvejr. Omkring
Alandsgerne samt andre

steder blev deanlagt veje pa
isen, hvor der var vejskilte, og
hvor vejen krydsede en
sejlrende boede brovagten i

et I|IIe hus, og nar der kom Sklb skuIIe han treekke broen fri af renden. Lodserne
kom ud til skibet pa cykel, og den blev ogsa halet om bord. Jeg fik nu
overenskomstmeessig hyre som letmatros, men alligevel foraggede vi
lommepengene med lidt smasmuglerier, nar vi var i Finland, ved at szelge en
flaske eller to, og sa gleedede vi jo ogsa finnerne. Mange af havnearbejderne vai
kvinder, som havde det tungeste arbejdnens maendene havde de nemmere
jobs som at kare spil eller veere lugemaend. Vores opgave var som tallymaend,
altsa at teelle de baller, der kom om bord, afskiberen havde ogsa sine tallymaend
som var yngre kvinder, som vi hyggede os med, og vi afstemte sabedé vore
tallybggermed pigerne for der kunne jayodt smutte nogle slaeng, nar man var
optaget af pigerne.

En morgen i det tidlige forar 1a vi til ankers ud for en finsk havn, og vi gjorde
klar til at lette anker og ga i havn, da jeg nede pa deekket puajet af 1.
styrmand, som fra brovingen kastede det finske flag ned, som skulle saettes pa
fortoppen. Uheldigvis tog et vindpust flaget, og det r@g ud over siden. Jeg gjorde
en gerdende fast, og via dette reb kom jeg sa ned og fik fat i flRgeefterkom
opturen, som var lang, da vi 1a i ballast, men det var dog ikke lzengere, at det nol
kunne lade sig ggre. Uheldigvis viklede det vade flag sig om benet pa mig, og s¢
var det pludselig umuligt, og stille og roligt gled jeg ned i det iskolde vand, men
jegholdt mig dog fast til rebet indtil de andre efter en tid fik fat i en lejder, som
de fik ned til mig, hvorefter jeg drivende vad kunne kravle op pa daekket. 1.
styrmand havde set noget betaenkelig udenda jeg igen stod sikkert pa
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daekket, fik jeg beskepa at ga hen i kaedekassen for at slange kaatiewi

lettede anker da det ville give mig varmen, hvilket det ogsa gjorde. Da ankeret
var halet for klysset, fik jeg lov til at ga op pa kammeret for at skifte tgj, inden vi
skulle veere klar for og agter.

Somsagt gik turen med cellulosen ofte til havne pa Themsen, iseer til
Gravesend og Rochester, som var populeere pladser, hvor vi fortgjede i bgjer ude
pa floden, og sa var bade ind til land pa bestemte tidspunkter. | Rochester kom vi
megetpédenstorpumert SR ¢ ¢ KS { KALX X 23 KSNJ @I NJ F
under ledelse af en mand ved klaveret, og vi kunne alle synge med pa de kendte
viser. Her var der ogsa dejlige piger, der ikke var uvillige til at lade sig smugle om
bord for at fortseette festen, da publoee jo alle lukkede kl. 23.

| Gravesend var vi ofte i den stedlige kirkes ungdomsklub, hvor der ogsa var
mange s@de piger. Her lykkedes det min makker fra Stenlgse at forelske sig, og
han stoppede kort efter sin karriere til sgs, flyttede til Gravesetel; gift og fik
job som farer af en motoriseret trillebgr. En aften blev jeg ogsa inviteret hjem af
en pige, men da vi tradte ind i stuen, hvor hele familien sad, svigtede modet mig,
da jeg teenkte pa min makkeng jeg spaenede ud af dgren, men hende sé jeg
aldrig mere. Vi holdt ogsa meget af at ga i biografen, som var helt anderledes og
stgrre end Kosmorama i Esbjerg. Det var ogsa et sted, hvor man tilbragte en hel
aften, da der blev vist flere film, og i pauserne kom der piger rundt, sa man
kunne kabe sodaand og slik. Det var desuden tilladt at ryge under forestillingen
¢ ja, det var dengang.

Et par gange var vi i Bristol, hvor det var en smuk sejltur op ad floden med de
mange slyngningenp igennem byen, hvor folk vinkede inde fra husene,
hvorefter vi fatgjede helt oppe i byens centrum. Denne by var i skarp kontrast til
Cardiff, hvor vi lastede kul, og haelenneby gav et meget snavset og
deprimerende indtryk. Der var stadig mange spor af ruiner fra krigens tid. Nar vi
gik ind til byen, kom vi igennenedriste gader med de sma triste boliger, som
alle var ens, og gennem vinduerne kunne vi se, at man i alle husene havde den
samme slags ovale spejl haengende over kaminen. Af spisesteder var der kun
nogle fa triste steder, hvor man kunne kabe fish and cHipshel del ar senere
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var jeg igen i Cardiff, som da var total forvandlet med mange ny bygninger,
gadelys og neonreklamer, samt masser af restauranter med vidt forskellige
menukort.

Der var altid gleede, nar vi fik en
rejse til Middelhavet. Her oplevede
jeg ogsa Biscayabugten, nar den viste
teender, Portugisernorden, som var
behagelig, nar vi var for sydgaende,
og selvfglgelig var det altid en
oplevelse at sejle gennem
Gibraltarstraedet, hvor vi til den ene
side kunne kigge ind pa
b Gibraltarklippen, som ville havde
hgrt meget om under krigen, og til
den anden side et kig ned mod Afrika, hvor Tanger var berygtet for sin
smuglervirksomhed, men vi ngjedes med at ga ind til Ceuta for bunker, men vi
var nu ikke helt trygge ved de mange muslimer i deres saerpreegedandter.
Meaendene gik i nogle meget vide bukser med haengergv, og det blev mig fortalt,
at det var fordi Muhammed skulle genfgdes af en mand, og det troede jeg
selvfglge pa. Den farste rejse til Middelhavet gjaldt dog Valencia, som jeg
forbandt med det Sanien, jeg havde laest om, og her var det isaer noget med
tyrefeegtning og i mindre grad noget med et Fraistgre, som vi ikke
beskeeftigede os meget med.. Vi sejlede teet forbi Malaga og de nu sa kendte
kyster, og dette var fgr, det var blevet almindeligt @mnskere at drage pa
charterrejse til de spanske strande.

Om aftenen i Valencia skulle vi selvfglgelig op og se pa byen, sa sammen m
de andre matroser gik vi i samlet flok op for at se pa herlighederne og
skanhederne. Ved et af de farste veertshuse pderfronten skulle vi dog lige ind
for at fa en gl eller to, og her skete det, at et par af de lokale skenheder, et par
s@stre, kastede deres keerlighed pa en af matroserne og mig, sa de blev
selvfglgelig budt pa en drink, men da vi skulle videre og brgblep der
ballade, og hele restauranten kom i opragr. Om vi da ikke syntes deres piger var
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gode nok til os, og det sa ret truende ud, iseer da bartenderen begyndte at tage
flaskerne ned af hylden. S& matte vi tage sagen op til fornyet overvejelse, da de
aviige fra besaetningen ikke var oplagt til slagsmal. Den udvalgte matros var
noget handicappet, da han havde den ene fod i gips, sa vi blev enige om, at vi to
blev tilbage, mens vore kammerater fortsatte byturen, men nu var freden sa
genoprettet og vi havderehyggelig aften med pigerne, inden vi fulgtes med dem
hjem. Jeg husker tydeligt den spadseretur gennem byens smaltigtillegader,

0g pigerne viste os ved en af kirkerere luge hvor piger, der var kommet galt af
sted, kunne laegge deres nyfgdte barn.

Hjemme hos pigerne blev vi modtagtderes foreeldre med abne arme, der
blev lavet kaffe, hvorefter foreeldrene rykkede ud af soveveerelset, for der skulle
vi fire nu ligge i de meget blade dobbeltsenge med de store dyner, men saledes
skulle det nok veere,@vi havde det selvfglgelig dejligt den nat. Neesten morgen
kom foreeldrene og serverede kaffe for os, og som tak for den gode behandling
fandt vi selvfglge nogle Pesetas frem som tak for den gode behanDéng.
senere skulle sejle, blev vi fulgt ned owrd af voreg¢svigerforeeldré og pigerne,
som vinkededa vi sejlede ud af havnen, og vi var da lidt vemodige over at skulle
sige farvel til de sgde piger. Af Valencia fik jeg ellers ikke sa meget andet at se,
men var alligevel yderst tilfreds med den opdése, jeg havde hatft.

Flere gange var vi ogsa i en lille fransk havn idymten i neerheden af
Marseille, der hed Port Saint Louis du Rhone, og her oplevede jeg sa de franske
barer, som igen var helt anderledes, og selv om vi ikke kunne sproget, blev vi
altid godt modtaget, men vi havde dog faet indskeerpet af styrmaendene, at vi
skulle passe pa med Anis og Pernod, & ) far.
da indtagelse af disse drikke i for stor
maengder kunne medfgre blindhed, s
jeg holdt mig til gllet. | denne havn va
der et par huse, hvor deskulle veere
mange kanne piger og det passede. ==
Ellers var det et ret trist sted med en
masse industriAnderledes hyggeligt #”
var det pa de smé spanske pladser, e
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hvor vi 1a ude pa reden, da der ikke var nogen havn. Saltet kom ud i store
treepramme, og mender blev lastet salt, blev vi sendt ud for at male udenbords
fra stillinger. Det var herligt at sidde her i solen med penslen i handen, og rundt
om var der smédade, hvorfra vi kunne kabe dejlig friske appelsiner for néigle
cigaretter. Det var jo frugtevi kun havde kunnet dramme om under krigen. Efter
fyraften kunne vi sejle ind til den lille by og besgge de sma hyggelige bodegaer c
spise de lokale retter med masser af fisk. Det gik ikke ret hurtigt med at blive
lastet disse steder, sa vi ngd livedtet skulle derefter sejles op til Island, og
iseer en af disse rejser glemmer jeg aldrig, da vi kom ud i en storm syd for Island
og aldrig har jeg set sa store bglger. Vi la selvfglgelig underdrejet, hvilket vil sige
at vi kun med styrefart sejlede op midglgerne. Her var selvstyreren slaet, fra
og vi matte sta til rors, men kun en halv time ad gangen, da det kreevede stor
koncentration, for hvis skibet faldt af, og sgerne kom bare lidt ind fra siden,
kunne det ga rigtig galt, men det gik heldigvis ikéerne end at nogle geleendere
blev lagt ned og vore wireruller rag ud over siden. Om bglgernes starrelse kan
jeg berette, at nar man stod oppe i styrehuset, var @2rmeterover havet,
men nar man var i en bglgedakulle man helt hen til vinduerne for ktinne se
op til toppen af den naeste bglge. For rorgaengeren var det umuligt at se
balgetoppene, men nede i balgedalen, hvor det var naesten stille, kunne man sa
se ind i den naeste bglge, der tilsynelademstied som en lodret vaegler kom
rullende, men skibehaevede sig stille og roligt og balgen forsvandt under skibet.
Fgrst nar man var ved at na toppen maerkede vi igen stormen, som fik
balgetoppen til at breekke over, og det var det farligste sted.

hyY 62NR LI ¢é¢+SyDAdzyR¢ @I N @&Bhaald SO
en meget fglsom hydraulisk styremaskine, og der havde jeg leert, at veere
papasselig og give sa lidt ror som muligt, og det kom mig nu til gode. Den
rorgaenger, der drejefor meget pa rattet, kommer ofte galt af sted. Der var ogsa
et vis regelmassighed i bglgerne, for der kom 3 keempebaglger efterfulgt af 11
bglger, der var noget mindre, men jeg havde aldrig dramt om, at bglger kunne
blive s& store. Pa intet tidspunkt var jeg dog bange, men havde fuld tillid til, at
skibet nok skulle klare sig, ndliot vi gjorde det, vi skulle. Det var dog lidt
underligt, nar man kom ned pa kammeret til frivagt, og kunne sidde og kigge ud
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pa elementernes rasen, mens jeg kunne hgre musik og nyheder fra BBC, som om
inter unormalt foregik.

Et par gange var vi ogsadun, som ligger langt oppe ad Seinen, en skan
sejltur pa floden med de mange slyngninger, som nok kunne holde en rorgeenger
vagen. Men det specielle var, at vi fortgjede langs en kaj pa floden, og to gange i
daggnet kom der en stdidevand$glge rullendepg to gange i dggnet kom der
lods om bord, maskinen blev startet og vi var klar for og agter ved
fortgjningerne. Nar sa balgen var teet ved skitidev der slaet fuld kraft frem, og
nar bglgen passerede, blev der slaet fuld kraft bak og derefter stopvddeta
spaendende om vore fortgjninger holdt. Henne pa bakken holdt vi hovederne
nede og klar af wirerne, for skulle de springe, kunne det veere saerdeles farligt,
men vi klarede den hver gang uden uheld, og kunne bagefter ga ned og skrive
det pa vores overtisseddel.

Vi |4 ogsd i Rouen en vintersgndag, og vi var nogle stykker fra Smedegade,
der blev enige om at tage bussen ind til Paris, men det var desveerre rigtig vinter,
og vi kunne se, hvorledes busserne gled af de meget rundede brolagte veje, sa al
bustrdik blev af lyst, og vi ndede derfor ikke leengere end ind til byen Rouen,
hvor vi sa gik rundt og sa pa herlighederne, som var til at overskue i vinterkulden,
sa vi fandt hurtigt ind, hvor der var noget varme samt udskaenkning. Om aftenen
var vi inde pa emestaurant for at spise, da pludselig vedt&ien en vaeg gled til
side, og den nydelige restaurant blev forvandlet til en natklub. Dermed steg ogsa
LINAASNYS> an @GA o0S3F® 2a R RS Aadatldd
igen kunne entre p ad landgangen. Det er det naermeste, jeg har veeret ved
Paris.Midt i november 1953 blev jeg ommagnstret til letmatros, og der kom en
vinter med masser af oplevelser i isen i @stersgen og Den finske Bugt. Jeg var
meget glad for min tid om bord pa Stina Damen den 24. marts 1954 blev jeg
afmgnstret pa Helsinggr red efter 11 mdr. og 18 dage om bord, men nogen lang
ferie blev det ikke til, og det havde heller ikke den store interesse. Allerede den
31. marts kunne jeg rejse til Hamburg, hvor jeg mgnstrede ord bm/s
¢! NBSYUAYSlIY wSSTSNEZT KP2NXYSR 2S3 &1 dz
sejlads pa rederiets West Coast Line.
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1954¢ M/S Argentinean Reefer
Med Argentinean Reefer til USA
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Allerede den 31. marts kunne jeg rejse til Hamburg, hvor jeg mateswen bord

A Yka £! NBSYlUAYySIYy wSSTSNEZ K@2NI)¥SR
sejlads pa rederiets West Coast Line. Kaptajn pa Argentineren var P. M. Peders
(Peter Husejer) som havde veeret forstander pa Sgfartsskolen i Kogtved, da jeg
var dev der. Efter 1 maned og 6 dage afmgnstrede jeg i New York den 5. maj
1954,

Argentinean Reefer var et meget
smukt skib pa 3355 tdw, der var
afleveret fra Aalborg Veerft i januar
| 1941, hvor der var enekamre til alle

{ om bord, bortset fra drengene. Skibet
| blev dog oplagt i Kgbenhavn og kom
forst ud at sejle i 1945, blev solgt i
| 1968 og ophugget i 1972. Overalt var
| der teaktreesdaek, og i saloner og
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messer var panelerne udfart i hardttree.

Turen gik gennem Panama kanalen ned til Ecuador, hvor vi lastede davewt
York. Lastningen af bananer foregik ved at arbejderne med en stor klase pa
nakken lgb ind gennem skibets sideporte, hvorefter klaserne blev stillet i de
mange base, som vi havde opbygget pa de forskellige deek. | disse bananklaser
fandtes der ofte mget kryb som slanger eller store edderkopper. En matros fra
Esbjerg blev fuldsteendig panisk, nar han sa en stor edderkop, men de var ogsa
meget store.

| New York lagde Argentinean Reefer til nede i neerheden Battery Park pa Lower
Manhattan i naerheden af WisStreet, og vi elever, der for fgrste gang var i New
York, skulle selvfalgelig op og se pa byen, for at opleve alt det, vi havde leest og
hart om under krigen. Vi kiggede imponeret pa de store banker i Wall Street, og
kort tid efter kom vi til Broadway, &t var jo meget nemt, sa vi begyndte at ga
nordp&, men det er som bekendt en meget lang gade, men vi kunne jo tzelle os
frem, sa da vi kom op til 48. gade var vi godt treette i benene, og her vat der

utal af biografer, sa vi gik ind i en af dem og séilem f

Senere fandt Jeg ud af at det var her de billige biografer 1&, og de viste film som
g MR ikke var alt for stuerene. Da filmen
var slut, blev vi hurtigt enige om, at
vi ikke havde lyst til den lange
spadseretur ned om bord, sa vi
l aDAGS Sy ¢ {¢dzo @lne A |
kom igen ud pa Broadway og gik
nordpa, og derefter sa vi det det
helt rigtige Broadway rundt Times
Square, hvor alle de helt store
biografer og teatre 13, de utallige
restauranter og de overvaeldende neonreklamer. Det kunne vi alt sammen bese
ved en senere lejlighed, for nu ville vi tilbage til skibet, og vi fik gje pa Times
Square Station.
Det viste sig at vaere en keempe underjordisk banegard i tre etager, men
problemet var nu at finde det rette tog pa den rette etage. Vi forsggte at laese,
men kende alt for lidt til de mange stednavne. pligvedeat spgrge os for, men
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amerikanerne kendte kun til det tode selvskulle med, sa der var ingen hjeelp at
hente.

Vi fandt dog noget der lignede, og kom ind pa perron, hvor togene kom susende
sa det neest@roblem var sa at veelge det rette tog. Et tog kom susende, jeg
mente at se det rigtige navn i steevnen, toget standsede, dagrene blev abnet, folk
myldrede ud, andre gik ind, og to af os valgte i sidste gjeblik at springe om bord,
den tredje tgvede, dgrene ssekkede i, og vores kammerat ville nu gerne med.
Ak, alt for sent, og han stod fortabt tilbage.

Vi havde valgt rigtigt, og kunne stige ud ved Wall Street, hvorfra der ikke var
langt igentil vores skibVores makker havde taget det naeste tog, som var et
ekspres tog, og han valervedkommet rigtig langt ud pa Long Island, og farst

ved 4tiden kunne han vakle om bord. Det var mit fgrste mgde med denne
storby, som jeg senere skulle blive mere fortrolig med.
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1954¢ M/S Paula Dan

| begyndelsen af47 kagbte rederiet J. Lauritzen tre skibe i USA. De
pageeldende skibe var bygget i 1944 og var s@sterskibe pa 7.300 tdw med en fart
pa 14 knob, specielt indrettet til stykgods. Selv om de var bygget under krigen,
var de ikke som de saedvanlig seriebyggeterty eller Victory skibe, men typen
blev kaldt C1 Aog de var beregnet til at holde lsengee tre skibdik navnene
Marna Dan, Gerda Dan og Paula Dan.

Skibene var forsynet med sveert lastegrej som 2 heavylift bomme og 4 lange
bomme ved hver luge. Skibe havde fem luger og 2 mellemdaslom kunne
overdaekkes med almindelige treelugedaeksteens lugerne pa hoveddaekket
bestod af store jernpontoner, der skulle flyttes med spillene, og dermed slap vi
for skaerstokkene der Som det var almindeligt i amerikarséiee boede hele
besaetningen midtskibs, og her var ogsa de tre passagerkamre og messerne
placeret. Besaetningen bestod af godt. 40 mand, som spiste i 7 forskellige
messer. Hovedparten af matroserne og messemaendene var fra Chile, som alle
var flinke folk. Fpgderne eller rettere smgrerne var danske og vi fire aspiranter
var overtallige besaetningsmedlemmer, men selv om der i disse ar var strid om
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aspirantene fra sgmaendenes forbunds side, maerkede jeg aldrig til nogen
diskrimineringi de skibe, jeg sejlede medg ofte gik vi da ogsa i land sammen.

Vi elever var aflannet som forbundets medlemmer, og vi fik ogsa udbetalt
overtid. Badsen var dansk, men gift og bosiddende i Valparaiso. Jeg husker ogs
vores donkeymand, et rart menneske, sbiav kaldtNapoleon.

Fra Argentinean Reefer blev jeg kart over til Brooklyn til J. Lauritzens pier 4
naesten undeBrooklyn Bridge, hvor jeg blev
pamgnstret m/s Paula Dan den 6. maj 1954..
Kaptajn var S. Jacobsen, der havde sejlet
under hele krigen. Overstyrmand var H.
Simonsenhan var faering, men en stille og

- rolig mand, som det var en forngjelse at
 arbejde under. 2. styrmand var Erling Bay
Hansen, som var lidt mere ivrig i tjenesten,
men ok. Senere fik vi Mogens Kamph som 3.
styrmand.

Vi var fire elever om bord og havde vd@mre og messe forude om bb pa
hoveddaekket. Skibet bar tydelig spor af det amerikanske, for her var der ingen
treepaneler, men dgre og skodder var udfart i metal, som var malet, og det var
RSY 3Fy3 YIy o0NMHzZZ(GS ¢ LI | &0A @¥3higheligh € 3
som i de danskbyggede skibe, men vi blev hurtigt glade for tingene, som de var.

Paula Dan var indsat i rederiets West Coast Line sammen med de to andre C
bade samt blandt andre Greta Dan, hvis stabelaflgbning jeg havde veeret med til
Alborg i 1951. Ruten gik hovedsagelig fra New York til Valparaiso i Chile med
mange havneanlgb undervejs og ofte blev ruten forleenget op til Boston eller
Canada samt helt ned til Punta Arenas.

Det var forar i New York, og inden vi tgrnede til om morgenen, ldad vi
ude pa 4lugen og drak vores morgenkaffe af de amerikanske grelgse kaffekrus,
som stadig var om bord. Jeg kandnufornemme den stemning der var, nar vi
alle mand sad under Brooklyn Bridgeed vore krushvor morgentrafikken var i
fuld gangoverhovederne pa as
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New York var sddan set vores hjemhavn, og efterhdnden blev jeg godt kendt
med byen, og efterhanden feerdedes vi hiemmevant i byen og det at tage
{dzo gl @ QSy @I ! '
lsengere et problem. Ofte
tog vi dog kun op i den
naerliggende Fulton
Stred, hvor der var
masser af butikker og
biografer. Veertshusene
havde ikke den store
tiltreekning her, da der
kun var en flok maend,
der sad med ryggen til og klggede fiernsyn. Anderledes end de engelske pubber
hvor der ofte var feellessang. Denne del af Brgoklar domineret af italienere,
og de havde deres egene radmm tv-stationer, deres egne aviser pa italiensk, og
mange kunne ikke et ord engelsk. Havnearbejderne var naturligvis ogsa
italienere, og indbyrdes talte de kun italiensk.

\ L A Havnearbejdernes Uniamoldt striks kontrol

med arbejdet og sikkerheden om bord, og det
var saedes fyringsgrund, hvis nogen madte
beruset eller drak spiritus i arbejdstiden. En
steerk modsaetning til forholdene derhjemme.
Af og til var vi en flok, der karte op til
Germantown, hvoder var store dansehaller
med god musik samt mange kanne piger, der
gene ville fglges hjem. Blev vi sultne, var der
masser af steder, hvor vi for en dollar kunne fa
en stor Fbone steak efter vi havde veeret i en
af de store Broadwaybiografer. Oppe omkyin
Times Square var der mange sma barer, og en
dag vi gik ind pa en af dem, var det sandelig
selveste Gene Krupa, verdens bedste trommeslager, der sad og spillede pa
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forhgjningen bag baren. En oplevelse jeg aldrig har glemt. Noget af det farste, je
anskaféde mig, var en radio. Derhjemme var familiens radio kun beregnet til
Pressens Radioavis og om sgndagen koncerten fra Wiweks. Af og til kunne vi
snige os til at lytte til Radio Luxemburg eller AFN.iRE3Avar der masser af
radiostationer, som spillede usik dggnet rundt, sa det er ikke sa underligt, at
2S3 adlFRAI K2t RSNJ T YdzaAl11Sy TN} pr

Min sgster Birthe var blevet gift med en styrmand, Peter Sgjborg Toft, og
hans far, Thines Hansen var rederiets |
portcaptain i New York, og det ngd jeg
godt af,da jeg blev inviteret over til
dem i Ridgefield pa Jerssiden. Her
kunne jeg sa opleve et amerikansk
villakvarter, de amerikanske piger, so
var meget kgnne, og for farste gang
prgvede jeg en bowlingbane. En aften
inviterede Thines Hansen pa stor
middagpa det fornemme hotel, The Roosevelt, hvor Guy Lombardo and his Roy:
Canadians spillede, og der var sandelig oggéansmission fra restauranten, sa
her fik jeg brug for mine evner pa dansegulvet, hvor jeg svingede Peters
lillesgster Alice.

Jo, der vamange store oplevelser for en ung sgmand. Vi havde ofte besgg
fra den danske sgmandskirke, som delte blade ud, og her stgdte jeg for farste
JFy3 LA é€¢AYS al IFTAySés a2y 283 6S-:
sprogkundskaber og @ge mit ordforrad. Senegnede jeg selv et abonnement
og holdt bladettil jeg var godt 70 ar Af og til var vi ogsa pa besag i
sgmandskirken, hvor der var forskellige aktiviteter. Med om bord havde jeg de
internationale sgvejsregler, og hver aften inden lyset blev slukketelgegten
regel, da jeg vidste, at de skukandesudenad pa Navigationsskolen.
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West Coast Line

Efter lastning af stykgods i New York gik turen sydover til Philadelphia og
Wilmington hvorfra turen fortsatte gennem Chesapeake kanalen over til
Baltimore.l disse havne var jeg ofte vagtmand fra kl. 19 til neeste morgen kl. 7.
Iseer om sommeren ngd jeg denne tjans, hvor jeg riggede min radio til ude pa 4
lugen, sa jeg sa kunne hare den gode musik s
natten igennem. Enkelte gange var jeg inde o P
kigge pa byerne, en det skulle forga pa gaber
ad vejen for fortove fandtes jo ikke. Bilisterne
kiggede mabende pa en sadan person, men (
standsede nu aldrig for at give et lift. |
Philadelphia vajeg inde og se the Liberty Bell
med revnen i. Efter Fra Baltimore fortsatt
rejsen ud gennem Chesapeake Bay, rundt Ce
Hatteras, hvor der om vinteren kunne veere ref
darligt vejr, som vi jo ikke var vant til i den farf | .
Nzeste anlgb kunne sa vaere Charleston i South Carolina, og nu var vi s i
Sydstaterne. Hepafloden var det spendende at se de mange krigsskibe og iseer
hangarskibe og ubadeerla, vedden store Navy Yard. Oppe i New York var vi
23an asSa2tSG F2NbA RSO FG2YRNBGYS TN I
praktiskbetydning. Der kunne ogsa lastes i bade SavaAnGa&orgia og
Jacksonville i Florida.

Fra USA gik turen derefter gennem Floridastraedet, rundt Cuba og ind i Det
Caribiske Hav med kurs mod Panamakanalen. Inden for de to molehoveder ved
Cristobal var der et meget stort remmrade, hvor skibene ankrede opénten
pa at kunne komme igennem kanalen. Her kom sa myndigheder og maegler om
bord, men vigtigst for os, maegleren havde ogsa posten med. Som oftest kom vi
dog til kaj for at losse og laste, og sa var der jo ikke langt op til byen, ja, vi skulle
bare hen iretningen af neonskiltet med Jonny Walker. Sa var der igen noget ved
at ga i land, for her var masser af barer, musik og piger, sa det kunne godt blive
lidt sent, inden man i den lune nat gik om bord til cikadernes sang. Det at sejle
gennem Panamakanalemr ogsa spaendende. Inden vi kom ind til sluserne, kom
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der et geeng om bord, som skulle tage sig fortgjningerne til de elektriske
lokomotiver, der trak os igennem sluserne, der skulle lgfte os op til hgjden i sger
og den videre kanalsejlads.

Kanalen var éngang ejet af USA, som jo ogsa havde feerdigbygget den, og
derfor var den sakaldte Kanalzone under amerikansk ledelse med tilstedevaerels
af det amerikanske militeer. Lodserne var hovedsagelig amerikanske, men der
fandtes ogsa danske lodser i kanalBananakanalen ei77,1 kmlang. Den har
to afdelinger med sluser pa Stillehavssiden, MirafloogsPedro Miguel
sluserne, og en, Gatusluserne, pa Atlanterhavssiden. Hvert slusekammeOér
meter langt, 33,5 meterbredt 0g26 meterdybt. Skibe, som skal genme
kanalen, kan ikke veere mere e@84,13 metedlange og32,31 meterbrede, og
stgrste dybgang €t2,04 meter(tropisk ferskvand). Skibe som ligger i denne
stgrrelseskategori kaldes for panamé&analen har to lgb sadan, at der ksgjle
skibe i begge retniger samtidig. Hgjdeforskellen fra havet til Gatunsgeder
meter. Der blev fjernet 14 gange
mere masse, da Panamakanalen blev
bygget, end ved byggeriet af Suez
kanalen.Pa den atlantiske side har
sluserne massive stalporte, somair
meter hgje og vejei745 ton hver;
men de er alligevel sa godt
afbalancerede, at det kun kreever en
| 40 hk (30 kW) motor for at &bne og
E = s lukke dem. Pa Stillehavssiden, som
kaldes eraﬂores er vandstandé’rzﬂr cmhzjere 0g har meget stgrre
tidevandsforskelle.

Det var altid en stooplevelse at sejle igennem denne kanal, hvor vi pa teet
hold kunne falge, hvad der foregik inde pa land samt betragte dyrelivet, hvor det
mest spektakulzere nok var, nar vi fik gje pa en alligator eller kunne se abernes
leg i treeerne.
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Fra Balboa i den andesnde sejlede vi sa ud i Panamabugten og satte kurs
ned mod Buenaventura i Columbia, en travl havneby, som jeg dog mest husker
for de mange rotter inde pa kajen, sa her var vi ekstra omhyggelige med vore
rotteskaerme, og landgangen blev holdt i god hgjdelajen, for det skete af og
til, at der forekom rottevandringeNapoleon kunne forteelle en gyselig historie
om rotter, der engangnvaderede Paula Dan, sa de matte kappe trosserne og
drive ud i havnen, hvor de fortsatte kampen mod de hundreder af rotter,var
kommet om bord. Efterfalgende matte skibet naturligvis gasses. For sgmanden
var der dog andet, der tiltrak sig opmaerksomheden, sa efter fyraften gik turen
YSR GFEIF 2L GAf ¢.2SNBSGéZ K@2N) YIy3s
opmeerksomhed.

Fra Buenaventura gik turen videre ned til den store havneby Guayaquil i
Ecuador, ja havneby er nok sa meget sagt, for vi ankrede op ude pa floden
sammen med de andre store skibe, som f. eks skibe fra den store Grace Line. Her
kom s& store tunge treeprammniangs siden for lastning eller for det meste
losning. Enkelte gange var jeg en tur i land for at se lidt pa byen, men elles var
det ikke en plads, hvor vi gik i land for at kigge pa de lokale skenheder. Forude
ventede der betydelig starre oplevelser.

Ved anlgb af Guayaquil fik vi lods og toldere om bord ude ved
flodmundingen, men af en eller anden grund opholdt deadiigl i bagbord side.
Den farste gangeg var der, havde jeg forvildet mig ned til kabyssen, hvor der
var en stor sideport, som var blevdbrdet, og gangen var stablet op med kasser
indeholdende cigaretter og spiritus. En sleebebade 1a langs siden, og man havde
meget travit med at lange de mange kasser ned til dem. Jeg blev naturligvis
gennet vaek, men det var en trafik alle kendte til, og nkdwis fik bade lods og
toldere deres part.
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Besaetningen om bord pa skibene var
heller ikke utilfredse med denne ekstra
forretning, som Hovmesteren eller Hgkeren
drev, for det indebar, at han ikke skulle
tiene pa kosten, og derfor levede vi
g seerdeles godom bord i skibene pa West
% Coast Line. Senere kunne de samme
Hgkere ga i land, og for den optjente
kapital kebe deres egen forretning, der kunne veere en restaurant eller et hotel i
provinsen i. Nar vi ankom til en havn eller red, kom myndighederne straks om
bord, og da havde telegrafisten gjort pakker klar til dem, for det var ngje fastlagt,
hvor meget hver enkelt embedsmand skulle have med hjem i tasken. Alt
afheengig af rang.

Den farste plads i Peru var Paita, som 13 ved en lille bugt, der beskyttede mo
de sydlige vinde, hvor vi ankrede op pa reden, men vi ngjedes med at kigge ind
pa den lille by, der 1& neden for nogle stejle skreenter, hvor der var nogle enkelte
palmer ved den lille bys promenade, men det hele havde et noget grkenagtigt
preeg (Atacamagrkemg, som vi ville kom til at se mere af leengere sydover, for
hele kysten langs regnede det sa godt som aldrig. Leengere sydpa kom vi til
Chimbote, som var en vigtig by for det store fiskeri, der fandtes lige uden for
daren i den kolde peruvianske strgm, Husitbtrammen, hvor man isaer fangede
bonitoer, der lignede tun, smagte som tun uden at vaere en tun. Ogsa denne by
I& ved en stor, nordvendt beskyttende bugt. Neeste plads kunne vaere Huacho,
som dog lignede de andre pladser. En gang Ia vi dog til ankers aetidien
weekend, som vi benyttede til at sejle ind og kigge pa den lille by samt gé tur op
pa klipperne ved havet, men nu begyndte forventninger sa at stige, for vi
naermede os Callao, havnebyen for Lima.

Ikke meget kan beskrive den fglelse og den stemrmdagherskede om bord,
nar vi en tidlig sommermorgen, sejlede ind i bugten ved Callao, lodsen der kom
ud, og ganske langsomt sejlede Paula Dan ind mellem molehovederne, hvorefte
vi fortgjede ved den saedvanlige kaj, hvor skibets agenter, bradrene Muso stod
klar til at ga om bord s& snart gangwayen var sat. Som regel |a der arskibelL
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ved kajen. | forvejen havde vi selvfglgelig aftalt med styrmanden, hvem der skulle
have fridag og hvornar. Der var geeng fra land, der tog sig af afdeekningen af
lugerne, ogle stillede ogsa bommene, sa vi skulle hovedsagalidbruges som
vagtmaend i lugerne for at forhindre tyverier fra lasten. De heldige kunne sa
skynde sig ned og tage landgangstgjet pa, men de mindre heldige matte vente til
fyraften kl. 17, men sa havde dedske fridag den naesten dag. Landgangstgjet

var saedvanligvis et par ny Lee eller Wrangler bukser samt en hvid skjorte med
opsmggede aermer.

Der var ikke langt op til de saedvanlige steder som Yacht Club og American
- Bar, der var ejet af amerikaneren Mr. Lee.
Hver beseetning havde som regel sit
foretrukne sted, som nok ogsa kunne
haenge sammen med, at vi ofte havde
vores faste piger, som jo var tilknyttet de
enkelte barer, min lille faste veninde var
til at begynde med Anita, men senere
byttede jeg hende ud meden lille kenne
Rosita. Vores foretrukne drik var Cuba
Libre, den lyse Barcardy Rom tilsat Coca
Col&igerne havde deres helt specielle
drinks, som nok ikke indeholdt ret meget
spiritus, men de fik til gengeeld en chip for
hver drink, de kunne fa os til &be.
Disse piger var som regel unge piger, der
var kommet galt af sted, og det duede jo
ikke i et katolsk land, og sa havde de kun
dennemulighed for at klare sig. Generelt
.| kan det siges, at disse piger var seerdeles
szde og der var intet vulgeert i derepfzrsel og tale. | Callao var der dog ogsa
en dansk pige kaldt Dronningens Tvaergade, som pa en eller anden made var
havnet i PeruOvernatning med pigerne foregik i de neerliggende hoteller. Efter
en sadan aften og nabvg der ikke var en fridag, var detlhdejligt at sidde og
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blunde lidt som vagtmand i lasten, men nar klokken var fem, og vi havde faet et
bad, s var man klar til nok en aften og nat.

Ude péa den anden side Lima la der en tidligere hacienda Géanojader var
ombygget til restaurant, ogar et af de fornemme steder i byen. Det var et
seaerdeles smukt sted med swimmingpoay i restauranten var der nogle meget
store roterendegrillspyd, der karte hen over den abne ild, og bestilte man
kyllinger, var det alle de kyllingenan kunne spise, ade smagte eventyrlig
godt. Kunne man sla rekorden péa 7 kyllinger, var det hele gratis. Vi gjorde vores
bedste. Sammen med pigerne kgrte vi derud i taxa, og da vi ikke var smalige,
betalte vi selvfalgelig ogsa for maden til chauffareren, somdwyindtog ude i
kabyssen. Vi startede selvfglgelig med en stor drink i en kokesgad maden
fik vi de bedste vine, og sa var det ellers at ga gang med de store fade, der
blev sat pa bordet, men det meste jeg havde kunnet klare var 3% kylling, ja, det
var den gang. Efter dette maltid karte vi tilbage til havnefronten for at forszette
festen.

Andre gange tog vi ind pa de fornemme steder i Lima, hvor der var en tjener
bag hver stol samt en tjener, som kun tog sig af vinene. Pa disse steder, var
menukortene pa egelsk, sa der var der ingen problemer, men engang var vi i
Lima inde pa en stor kinesisk restaurant, og der var vi lidt lost, men der stod da
noget med pollo, og det vidste vi, hvad var. Ind komldkrsenereet stort fad
med helstegte, nyfgdte kyllingened hoved og det hele, som vi kiggede lidt
uforstdende pa, men en tjener kom straks og viste os, at vi skulle tage
hovederne, flaekke dem og derefter med knivspidsen udtog hjernemassen, og de
var sa specialiteterMaette blev vi nok ikke af de magre kytier, og neeste gang
vi skulle have pollo, tog vi igen ud til GraAjgul, som stadig eksisterer den dag i
dag og har sine mange venner pa Facebook.

Sgmandspraesten var ogsa god til at arrangere busture op i Andesbjergene,
ud til indianernes landsbyer, sartitandre kendte turiststeder, som den
meerkelige byder 1a op ad en meget stejl skraning. Vi var naturligvis ogsa henne
0g bese praesidentens palads, men en af de store oplevelser var, da praesten tog
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os med ud til en meget velbevaret inkalandsby, hvor marstod som for mange
hundrede ar siden, og det skyldes naturligvis, at det aldrig regner.

Det var naturligvis ikke underligt, at Callao, hvor vi som regel & i omkring fem
dage, var det sted vi sa frem til at besgge, og det var ogsa her vi brugte de flest
af vore penge, og det belgb var sjeelden under 100 dollars. Vore lommepenge
blev dog forgget lidt ved smasmuglerier. En overgang var pigetrusser med
ugedagenes navne meget efterspurgte, sa inden vi gik j lfarte vi os disse
trusserfor at undga tolde, og deblev efterfalgendesolgt pa barepeller vi
foraerede dem til vore piger. Cigaretter kunne dog ogsa indbringe lidt penge for
at streekke hyren, men ellers matte vi jo opéBnisters for at se, om der var
flere pengepa bogen. Den 20. november 196kv jeg ommgnstret til matros i
Callao, hvorefter der kom mere gang i opsparingen.

Alt godt far jo en ende og séledes ogsa opholdet i Callao, men da var vi ogsa
noget matte, og det samme var hyrekontoen. Efter vi igen var kommet til sgs, og
turen gik vilere sydover, matte vi i gang med at feje og rydde op i lastrummene,
og det ene sleeng efter det andet med opfejning og dunnage rgg ud over siden,
og dette arbejde foregik langs hele kysten, uden at nogen skaenkede det en
tanke, for ord som forurening elleniljg var endnu ikke opfundet. Der kunne
veere nok et par pladser i Peru som Pisco og Mollendo, hvor vi gik ind pa reden og
kun I& nogle fa timer. Den farste plads i Chile var Arica med den imponerende
Arica Rock, der strakte sig som et forbjerg ud i hagetiannede den beskyttede
bugt, men heller ikke hewar der den gang en havn, sa vi matte ngjes med at
betragte byen gennem
kikkerten. Bag byen var der
| blot den store, langstrakte

| Atacamagrken, som strakte

“7 sig langs hele kysten. Nzeste
stop ville veere Iggue, som

i dag har en ret stor havn.
Lidt leengere sydpa i
Tocopilla lastede vi ofte

i salpeter for nordgaende.
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Men efterhanden var vi udhvilede og klar til Antofagasta, der & ved en stor bugt,
hvor vi kunne agterfortgje ved den meget lange kaj, der vakytést af en stor
breakwater. Her var der sa mulighed for at straekke benene oppe i byen, og om
aftenen gik turen op til de for sgens folk sa hyggelige steder, hvor der var
mulighed for at overnatte hos d@egetvenlige piger. Ude i de omkringliggende
omrader var der kobberminer, som var vigtige for byens gkonomi, og her lastede
vi derfor ogsa en del kobber.

Det var ogsa kobber,
vi lastede i den naeste
havn, Coquimbo, hvor viz
sammen med mange :
andre skibe ankrede i
den godt beskyttede
bugt. Byen var ret stor
og Vi kunne godt ligge
der et par dage, sa der
I NJ ¢ aK2NBO
land, som man godt
kunne benytte sig af, men der var ogsa bade, der kom ud til osdeed
venligsindede indfgdte. Men nu var vi jo ogsa teet pa den neeste gode havn,
nemlig Valparaiso, lor vi kunne ga ind til en pier (mole), men ofte matte vi
ankre op i bugtertil der var plads ved kajen.

Valparaiso 1a meget smuk ved bugten, og byen bredte sig op over
skréningerne, og lidt laengere ude 1a det fornemme kvarter i Vina del Mar, hvor
der va kasino, som dog ikke tiltrak sgens folk, som havde helt andre ting i
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hovedet. Der kom skibe fra mange nationer, som alle havde deres foretrukne
steder, og for at generalisere lidt, s& kom vi aldrig, hvor tyskerne holdt til, for de
bestilte ikke andet endt synge. Hos nordmaendene og svenskerne kom vi heller
ikke, for de drak sig ofte fra sans og samling, mens finnerne ville slas. Nej, vi holdt
os til vore egne steder, for de danske sgfolk var mere interesseret i det med

piger, og her i Valparaiso var degsd mange, der havde deres faste pige, men

det var dog ikke s& nemt at fa en fridag, for her boede vores chilenske

besaetning, og nu var det deres tur til at fa nogle dage med deres familie.

Byen var jo landets neeststarst og havneby for hovedstade Santam la
lidt leengere inde i landet ved foden af Andesbjergene. En morgenstund, da jeg
overnattede i land, vagnede jeg veat bygningen rystede, og pigen styrtede ned
pa gaden sammen med mange andre, som talte ophidsede. Det var dog kun en
mindre jordryselse, sa jeg krab tr til kajs, og lidt efter kom pigen da ogsa
tilbage, og det endte som det skulle.

Efter Valparaiso kunne turen ga leengere sydpa til San Antonio og
Consistucion, mens en tur ned til Punta Arenas i lldlandet hgrte til sjeeldenheder,
somjeg desveerre ikke oplevede, men ellers gik turen sa igen nordover, hvor det
gjaldt last op til Staterne, og saledes fik vi igen nogle fa dage i Callao, hverefter
matte skynde osat fa sparet nogle penge op pa bogen, og det blev ogsa muligt
igenat serde penge hjentil bankbogen thi forude ventede jo to ar pa
navigationsskolen, som var for egen regning, da der ikke var noget der hed SU
eller anden form for studiehjeelp.

Episoder fra Paula Dan

Den menige beseaetning var som omtalt en blanding af danskghilenere,
som for gvrigt fik samme hyre som danskerne. Men en gang fik vi ny dansk
smgrer oppe i New York, han kunne gadhde lidt om Klokkeren fra Ni@
Dame, og han var en ond satan, som altid sggte slagsmal, med sine skibsfzeller.
Derfor flygtedevi alle fra det sted, hvor han befandt sig, og vi holdhele tiden
underrettet om, hvor han var pa vej hen. En gang i Callao havde jeg faet
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betydelig flere Cuba Libyend godt var, men jeg vagnede da op i min kgje naeste
morgen, da skibet var kommet 8lgs, men hvorledes jeg var kommet om bord,
anede jeg ikke. De andre kunne dog forteelle, at jeg neermest var blevet sleebt or
02NR | F ¢1ft211SNBy£zx 23 yiaN 2S3 G N
holdt mig oprejst. De fortalte ogsa, at jeg var kostrind pa en bar, hvor han

sad, og jeg havde sat mig ved hans bord, men for at ggre historien kort, slog har
efter denne tur sin kaerlighed pa mig, og det var derefter ogsa slut med
slagsmalene, da han ikke mere blev isoleret. Ja, sdledes kunne der vaate typ
som ikke var velkomne om bord, men vi shegdigvisfor en vis matros ved navn
Per, som var berygtet i hele den danske handelsflade for sin voldelige adfeerd oc
hanhelt uden for paedagogisk reekkevidde, men han sejlede heldigvis helst med
Meersk skibenga Jsten.

Det skete, at vi fik blinde passagerer om bord i Sydamerika, der forsggte at
komme ind i det forjeettede land, USA, men nar de sa blev fanget, skulle de
sendes tilbage til deres hjemlande, sa derfor fik ofte en sddan stowaway om
bord, nar vi forlal New York, og vi skulle derefter tage ham med tilbage sydp3,
hvor han blev overgivet til myndighederne. Det ma have veeret inden ordet
¢l aefté @GN 2LFdzyRSG®

Engang inden afsejlingen fra New York kom FBI ned med en sadan fyr, og h:
blev sat ind i et tomt kammer oppe pa agterkant af midskibsbygningen. Jeg blev
sat til at holde vagt ved ham, til vi var ude til sgishavde imidlertid ogsa en
anden passager, nemlig en meget rig engelsk dame, der tilhgrte en af de meget
rige familier i Chilepg hun foretrakdenne made at rejse pa frem for blot at tage
enruteflyver. Hun kom hen til mig, da vi sejlede ud forbi Frihedsgudinden,
agterude 1a New Yorks skyline med de mange lys, og over dettikke billede
stod fuldmanenJo, det var et betagende syn. Hun begyndteat forteelle, at
det betad held, hvis man bgjede sig syv gange mod manen, hvilkesefwin
gjorde, hvorefter jeg fik besked pa at ggre det samme, og jeg matte jo gare som
damensagde. Derefter skulle man dreje sin pung 11 gange, som hun ligeledes
gjorde,og sa var deigenmin tur, men en pung gik jeg jo ikke rundt med i mit
arbejdstgj om bord, men sa fik jeg hendes, som pa behgrig vis blev drejet.
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Derefter fortsatte vi med at beundre det smukke syn til vi havde droppet
lodsen ved Ambrosfyrskib, og jegkunne ga ned. Vi fire knsegte kunne nok en
gang imellem blive lidt vilde, saledes ogsa denne aften, men denne lidt vilde leg
resulterede i, at jeg fik min finger i klemme ved en af disse jerndgre, hvor min
tommelfinger uheldigvis befandt sig helt inde veatihgslerne, da den smaekkede
i. Tommelfingeren var ikke tykkere end et stykke pap, og neglen stod vinkelret ud
fra fingeren samtidig med, at blodet sprgjtede ud. Vi fik fat i overstyrmanden,
som pa det tidspunkt var Anker Pedersen. Han lagde neglen néalgfi&n
forbinding og blgdningen blev stoppet, men jeg havde det naturligvis ikke ret
godt, og havde staerke smerter. Det bevirkede ogsa at jeg matte holde kajen et
par dage. Dette hgrte damen om, og hun ville absolut ned og se til mig, da hun
mente, det va hendes skyld, fordi der var begaet en fejl, ved at jeg havde
benyttet hendes portomonee til drejningen, men det fik styrmanden dog
forhindret, men da jeg var kommet pa hgjkant ig&om hun ofte hen og
snakkede med mig. Neglen ser stadig ud som i 1954, gdllle nok have hevet
den af.

Damen vi havde med, var ikke helt almindelig, og hun fik virkelig noget ud af
sit ophold om bord. Nar vi spulede daédom hun farende, greb slangen fra
matroserne, og sa begyndte en vandkritgnnar vores kaptajn sa hengde
flygtede han skyndsomt, men en sgndag middag, fik hun alligevel has pa ham
oppe i salonen.Om sgndagen fik vi altid is til dessert, og meget troskyldigt
spurgte hun ham, om han vidste, at hvis man holdt sin hand hen over isen blev
der dannet kondensvanddhandfladen. Det vidste han naturligvis ikke, sa han
matte holde sin hand hen over tallerkenen, hvorefter hun hamrede hans hand
ned i isen, som sprgjtede til alle sider. Sa flygtede han igen. Hun havde en skgn
tid om bord og snakkede med alle uanset stadd vi kom til Guayaquil, skulle
hun i land og besgge nogle venner, men nogle timer senere kom hun tilbage
siddende ved rattet i et lille sportsfly, og med det halve af kroppen ud ad vinduet
vinkede hun med den ene hand, mens hun styrede med den andems m i
hgjde med broen flere gange flgj taet forbi skibet, og igen matte kaptajnen tage
flugten. Jo, der var sandelig livi damen, og det var for os andre morsomt at have
hende om bord, Da vi kom til Valparaiso, hvor hun skulle i landefé
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besaetninga 20 dollars, sa vi kunne komme ud til Vina del Mar og besgge
spillekasinoet, men sa langt var der vist ingen af os der kom, da der var andre
glaeder teettere pa.

Vi havde ofte passagerer med, og@gngang fik vi skibsreder Ivar Lauritzens
sgn Ditlev og hasgde kone Sylvia med fra Valparaiso til New York. Han var n
ikke altid seerlig sed ved hende. Jeg havde faet til opgave at male i salonen, og
dag, hvor jeg la inde under en af baenkene og malede kom, kom de ind, og he
skeeldte hende ud med det engelslsprogs veerste glosedeg forholdt mig
naturligvis tavs, men det var ikke nogen rar oplevelse.

Da vi kom op til New York, gik jeg forude og var i feerd med at smgare
ankerspillet, men pludselig blev der helt tyst om bord, og de begyndte at rabe
oppe fra br@n. Vi havde faet en black out, og alt maskineri var stoppet, og stran
@ NJ RSN KSt SN A11SZ an aijAaoSad 1dzyySs
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ud, for vi havde reget fart pa, og kursen var ret mod Frihedsgudinden. Kaeden rac
ud med bundsjeeklen, da bremsen braendte af. S& blev der rabt, at jeg skulle lac
ga stb anker, en styrmand kom lgbende, men samtidig med havde nogl
sleebebadeder |a i neerheden opdaget situatien, og de kom hurtigt pa siden af
os, fik nogle kroge sat fasig det lykkedes dem at fa drejet skibet og bragt det stil
standsning, og det andet anker holdt. Senere kom der igen gang i maskineriet,
kunne fortsaette ind til pier 4, og gudinden stod digy hvor hun skulle. Senere fik
vi ogsa vores mistede anker tilbage pa plads

Med Anker Pedersen om bord var jeg blevet udnaevnt til tammermand, sa jec
skulle ikke mere ga sgvagt, og det var min opgave at sgrge for smgring af spil o
blokke samt at pejle i tankene to gange i dagnet. Jeg blev ogsa udnaevnt til
guatermaster, som indebar, at jeg skulle tage roret ud og ind af havn samt ved
vanskelige passager. Det var jo en fjer i hatfeen gang sa man ikke meget til
skibets kaptajn, kun af og til fik vi gimt af ham, men da nok til at han kunne fa
DASY | @y SiG ¢é{DANBY ¢dzRéX &2 Yhavdaenyie® KI vy
naese og/ar kvartalsdranker, men det maerkede vi andre kun, nar han havde en
FF aAyS ¢0dzNBéxX F2N) an aldajoekstra t € S ¢
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arbejde, for normalt blev de ikke lagt ned, men stod med krydsede lossewirer og
preventere.

| den fart havde vi neesten altid godt veg Hurricanes maerkede vi ikke
meget til Det med alkoholisme var der dog mange af datidens skippere, der led
af. De havde jo sejlet under krigen, og i havnene havde de mange repraesentative
forpligtelser for rederiet. Rederierne kunne ikke veere uvidende om disse forhold,
men maske falte de selv et vist ansvar, og sa leenge det gik godt om bord, sa
skred man helleikke ind.

En gang la vi til ankers vetliasco en weekend, hvor der ikke blev losset,
men i kikkerten kunne vi jo se ind til den meget lille by, og nord for den var den
en stor hacienda, vi kunne ogsa se granne omrader, der lignede lidt skov. Vi
elever samet par af matroserne fik sa den ide, at vi naeste morgen ville sejle ind
til land og spadsere ud til haciendaen, hvor vi ville forsgge at leje nogle heste.
Ingen af os havde nogen sinde siddet pa ryggen af en hest, men vi mente da ikke,
det kunne veere sd@anskeligt. Vi havde jo pa film set, hvor let det var.

Nazeste morgen, en sgndag koiini land, og med vores vinduinkanden
begav vi os nordpa. Vejen var ikke
til at tage fejl af, for der var kun
den ene, og pa hver side, var der
godt en meter hgje stengader.

Der var dog laengere ud til
haciendaen, end vi havde regnet 5%
med, og solen breendte fra en skyfi
himmel, men frem kom vi do@g
veesketab led vi ikke afolkenepa : &
haciendaerkiggede godt noget, da vi kom anstigende, men efter aftale med
ejeren, fik e rigget nogle heste til, hvorefter de hjalp os i sadlen, men de grinte
smgrret, da vi drog af. Vi fortsatte nu pa hver vores hest op mod det lille
skovomrade, mens vi forsggte at finde ud af, hvorledes vi skulle styre, og
hvorledes vi fik sat lidt gandnestene. Den hest, jeg havde faet udleveret, var nu

60



ikke meget for at seette farteap, mens Henning Sglver Petersens hest var noget
mere fyrig.

Oppe ved den lille skov eller
neermere lund var der en treebro,

den. Det lgd wkellg af noget; som
vi havde setlet pa cowboyfilm.
Senere fandt vi frem til en lille
landsby, hvor der var en lille kro,
hvor vi under skyggefulde treeer fik]
noget at spise, og drikke. _
Efterfglgende red vi rundt i nok et par timer, mens jeg forszgkwartale
Henning til at bytte hest med mig, men farst da vi skulle hjemover, lod han sig
overtale.

Da vi kom ud pa vejen, der farte ned til haciendaen, tog pokker ved min hest,
da den fornemmede, at den nu skulle hjem. | susende fart gik det af sted, min
foder mistede kontakten til stigbgjlerne, og jeg klamrede mig til hestens hals,
som lgb helt taet op til stengaerdet, sa buksebenet blev fleenset op. Jeg opdaged
slet ikke, at vi nu var kommet ned til haciendaen, men det gjorde hesten, og den
drejede hardtil bagbord, mens jeg fortsatte lige ud og trillede hen ad vejen. |
den alder falder man jo blgdt, s& ud over jeg var noget forslaet, sa skete der ikke
noget.Efterhanden var ogsa de andre naet frem, og vi kunne nu aflevere hesten
til de grinende gauchaetil ejeren betalte vi sa lidt i leje, og de penge lod han
gauchoerne fa. Vi kunne derefter traske tilbage til vores skib, men vi havde da
haft en dejlig dag, som vist ingen af os glemmer.

Efterhanden var det ved den tid, at jeg skulle hjem til navigaséolen pa
Fang, hvor rederiet havde tilmeldt mig, og den 24. september kunne jeg
afmgnstre Paula Dan efter gode 16 mdr. og 19 dage om bord og da ogsa med
penge pa bogen. Derefter flytte jeg over pa Greta Dan, som skulle tage mig med
ned til Panama, hvord jeg senere skulle pamanstre Brazilian Reefer, der ville
bringe mig tilbage til Antwerpen i Europa, men mere om dette i naeste kapitel.
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Hjemtur
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Den 25. september 1955 flyttede jeg sa med min kgjesaek over pa Greta Dan,
hvor jeg ble pAmgnstret som elev/matros, men med Greta Dan skulle jeg kun
sejle med ned til Panama, desvaerre manglede jeg stadig noget sejltid for at
kunne begynde pa navigationsskolen.

Den tid den sorg. Som elev pa Sgfartsskolen i Kogtved, havde jeg vaeret med til
stabelaflgbningen af Greta Dan, sa det var helt morsomt, at jeg ogsa kunne
prgve skibet i drift. Skibet var bygget efter rederiets hgje standarder for
apteringen, som var meget anderledes end de amerikanske, men pa deekket
var arbejdet meget tungere.

Inden dgangen fra New York havde vi faet en stowaway om bord, og mens vi

St SOGSN) al R 23 @Sy (,%dS. shdimandeh forbig T2 NJ 2 3
spurgte, om ikke vi havde en lommekniv, hvorefter vi begyndte at rode i
f2YYSNYS® ¢ WX ydz NIASY YW ¥ K REBS RISKNENITR
uheldige stowaway blev skaret ned, hvorefter han blev bragt til et



neerliggende hospital, men i farste omgang slap han altsa for transport
sydover, og kort tid efter sejlede vi sydover.

Om bord gik jeg dagmand, sa der blfdhart rust og malerarbejde, og pa den

- made fik skibet ekstra haender til
vedligeholdelse, rederiet sparede
penge pa vores hjemtransport, og jeg
fik mere sejltid. Ellers forlgb rejsen
uden de store begivenheder, og efter
turen gennem Panamakanalen blev
jeg afmgnstret i Balboa den 6.
oktober.

| Balboa blev jeg indkvarteret i den amerikanske Immigration Camp, der 14 i
Kanal Zonen, men der var fri adgang til at bevaege sig rundt i byen og tage inc
til Panama City, hvor der var mange glaeder for en rask sgymaed man

skulle dog vaere hjemme i lejren til en bestemt tid om aftenen. Saledes havde
jeg nogle gode dage med at kigge pa pigeimmaen mit naeste skib dukkede

op den 10. oktober. Det var Brazilian Reefer, der skulle bringe mig hjem til
Europa.
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1955¢ M/S Brazilian Reefer
Dramatisk hjemtur

Den 10. oktober 1955 dukkede sa det smukke hvidmalede skib Brazilian Reefer
op, hvor jeg blev mgnstret som elev/matros og fik anvist et passagerkammer
oppe pa promenadedaekket. Teaktraesdaek naturligvis. Skibet kEcuador,

hvor det havde lastet bananer til Antwerpen. Skibet blev fgrt af legendariske
kaptajn F. Matzen, og den senere skibsinspektgr J. J. Jacobsen var overstyrmand
med Christen Brock som overtallig overstyrmand pa vej hjem fra Marna Dan.

Skibet vabygget i 1953 pa Aalborg Veerft, og med den fremfaldende staevn og
krydserhaek samt den forleengede bak hen over de to forreste luger, var det nok
et af de smukkeste skibe i den danske handelsflade. Skibet var dobbeltskruet og
kunne gare en fart pa 18 knob. gtaMatzen var stolt af sit smukke skib, og han
var dybt skuffet, da alle rederiets skibe senere blev malet i@ogsa

reeferbadene.
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| den danske handelsflade var det kutyme at der blev holdt en pause kl.-10, 10
kaffen kaldet, selv om der godt kunne nygdendet end kaffe. Denne pause stod
der ikke noget om i overenskomsten, og flere rederier forsggte at fa den
afskaffet¢ dog uden held.

al i1 Sya YSi2RS F2NJ i FT2NKAYRNB RSyy
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maling, gik de hele skibet igennem fra for til agter, og nar Matzen sa en rustplet,
pegede han pa den, og matrosen var der straks med penslen, sa den famgse
rustplet forsvandt. Matroserne var selvfglgelig pa deres @adsien nar
€a0dz2S3ry3asSyé @FN 20SNBRUASGS aa@dSRS F
kaffe. Matzen var ogsa kendt for at have veeret involveret i flere kollisioner, men
kendetegnende for dem var, at ingen af de efterfaglgende retssager kom til at
kosterederiet, og saledes bliver man flagskipper i rederiet.

Derefter den saedvanlige smukke tur gennem Panamakanalen, hvorefter vi
kvitterede lodsen i Colon og rejsen mod Europa begyndte med, at vi sejlede ud i
det rolige Caribiske hav, hvor det stod med lidigtbart vejr og regnbyger. Da
jeg ikke skulle pa vagt, fandt jeg kajen, hvor mine sgvejsregler fik den saedvanlic
tur, og nu kunne jeg dem efterhanden udenad.
Hen p& morgenstunden vagnede jeg ved at skibet kreengede kraftigt over til
bagbord, og lidtef SNJ f DR al (41 Sya adSyyvySy £vy¢tl
ude af kgjen, stak i et par rene bukser og eshift, kiggede mig rundt, hvad
skulle jeg tage med af alt det, jeg havde samlet sammen. Det blev til en frisk
pakke cigaretter og en lighter, hvoreftjeg lab op pa baddaekket.
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Det viste sig, at vi var kollideret med en
norsk tankbad lastet med benzin, hvor vi
med staevnen var lgbet ind i siden pa har
heldigvis uden at der skete en 2
anteendelse. Vi var kommet fri af ham, o¢
styrmaendene havde veeret fode for at
besigtige skaderne, hvor der ikke var
meget af steevnen tilbage, men det blev
konstateret, at det forreste kollisionsskot
holdt, og vi tog ikke vand ind, som blev
bekreeftet af pejlinger.

Om bord pa nordmanden fandt de ogsa
ud af, at de var i stantl at sejle videre,
og ingen var kommet til skade.

Rorgeengeren kunne senere forteelle os andre, at tankeren tidligere var
observeret ude om styrbord, og den forsvandt senere i en regnbyge, men kort
efter dukkede den atter op forude om styrbord, og et saenstgd var

uundgaelig.

Efter kollisionen var en af overstyrmaendene henne ved radaren, bankede pé og
med hgj rast forkyndte harénu virkede det skidt ikke igénl mine sgvejsregler
havde jeg laest, at det skib, der har et andet pa sin styrbords skdega af vejen

for dette. Ved en efterfglgende retssag langt senere var det dog den norske
tanker, der fik tilkendt hovedparten af skylden for det skete, sa igen havde
Matzen bevist sine evner.

Da det blev konstateret, at der ikke var nogen fare for siibhesaetning blev vi

igen sendt af vejen, og nogen tid efter fortsatte vi vores sejlads for langsom fart,
men nu var destinationen aendret til Kingston pa Jamaica, hvor vi skulle have
skaderne synet og udbedret. For sgmanden lgd det jo meget hyggeligty da de
ikke mere var nogen fare, og jeg havde stadig det lille problem med min sejltid.
Vi fik adskillige dage i Kingstown, som selvfglgelig blev benyttet til at se naermere
pa byen, hvor jeg ikke tidligere havde veeret. Her var dog meget forandret fra
tidlige, hvor engleenderne havde staet for styret og opretholdt god ro og orden.
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Det var der ikke meget af mere, efter gen var blevet selvstaendig, og det nye
styre havde ikke formaet at opretholde ro og orden, og vi matte derfor passe
ekstra godt pa, nar vi gikdrd, noget vi selvfalgelig ikke havde vaeret vant til, og
derfor sgrgede vi ogsa for at komme rettidigt om bord og altid falges ad. Vi var
nu kommet til rommens hjemland,
_ ‘;- . s% vi skulle selvfglgelig op og smage
; pa varerne, men det var en skuffelse
for os, dervar vant til den smaglgse
hvide Barcardy iblandet Coca Cola.
Det var fgrst langt senere, at jeg
.| leerte at seette pris pa en god

i Jamaicarom.
| Kingston fik vi heaeldt en masse
cement ned i steevnen samt sikret
kollisionsskottet inden vi fik lov til at
fortsaette vores rejse over Atlanten
til Antwerpen, hvor vi skulle pa veerft for at fa en ny steevn. Hvorledes det gik
med vores bananer, husker jeg ikke, men vi kom dog over dammen i god behold
efter en overfart for sm& omdrejninger, men hyren drejede jo, og kokken
bakkede op, s& for os var der ingen problemer i det.

Pa veerftet i Antwerpen blev mange afmanstret, men det gjaldt dog ikke mig, der
kunne blive om borgtil jeg T

havde min sejltid, men mit
hold var allerede startet i
forberedelsesklassen pa
navigationsskan pa Fang.
Om bord blev jeg sat til at
veere vagtmand om natten,
og det var jo et godt job,
som gav mig mulighed for
at tage ind og se péa byen
om dagen. Det jeg iseer
husker, og som jeg spiste hver gang oppe i byen, var de gode brgd med tatar,
som jeg stadj drgmmer om. Skibet & pa veerft i neesten en maned, men da jeg
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havde min sejltid, blev jeg afmanstret pa dato og kunne tage toget hjem til
Esbjerg.

Vi var to elever, der skulle hjem, men forinden blev vi en eftermiddag kaldt op til
kaptajn Matzen, hvor has kone serverede K, inden hun fik besked pa, at

kunne hun godt ga ind i soveveerelset, mens Matzen gav os en lille belaering om
at veere en god sgmand og senere styrmand, hvorledes vi pa navigationsskolen
skulle udvise flid med vores leesning.

Det varen ret fantastisk oplevelse for os unge mennesker, og hatten af for
Matzen, for hvem intet var for smat at tage sig af, og som i hele sit liv til sgs selv
havde levet op til sine hgje principper og aldrig havde valgt den nemmeste udvej.
Den 23. novemberlbv jeg afmgnstret efter 122 maned om bord, og derefter

fulgte sa to ar pa Navigationsskolen, men mere om dette i neeste kapitel.
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1955¢ Navigationsskole

Den 23. november 1955 gik turen sa hjem til Esbjerg, hvor Navigationsskolen
ventede.
Jegvar af rederiettiimeldt forberedelsesklassen, men min klasse var i allerede i
- = fuld gang, og det havde de veeret i
mere end en maned, sa det blev en
meget hard tid, da jeg ikke alene skulle
falge med de andre, men ogsa skulle
laese op pa det, de andre allele
havde veeret igennem, og jeg skulle
desuden lgse de forskellige opgaver,
som de andre havde veeret igennem.
Det var iseer matematikken, der voldt

. : - mig kvaler, men heldlgws startede man
helt fra grunden da underwsnmgen var baseret pa, at ogsa elevevadedet
ud af 7. klasse, kunne fglge med.
Her havde jeg stor hjeelp i Hartvig Spatzek (Spatty), som jeg gik i klasse med. Vi
havde tidligere mgdtes i New York, hvor Spatty var matros i en MbagkEn
anden stor hjeelp var Edvin Fisher, der var voressklasrer, og ham havde vi
bl.a. til matematik.
En anden stor hjeelp var Kaj Antonsen, der gik i styrmandsklassen, men som og:
boede i Esbjerg, og vi madtes saledes hver dag paféamyzn, og det var de
gamle feerger, som kun havde ringe maskinkraft. Vdeaan meget streng
vinter, hvor vi ofte sad fast i isen, og dermed ogsa kom for sent til
undervisningen. Forstanderen, Eskildsen, fandt ikke dette holdbart, og vi
Esbjergfolk fik besked pa at flytte over pa gen, sa leenge der var is. Jeg flyttede
ind hos Bany, en klassekammerat, og Spatty flyttede ind hos Ggsta Reissmann.
De to havde i gvrigt en disput om kul til kakkelovnen, hvor Ggsta sikkert gerne
ville have noget mere kul fra Spatty. Nar de to mgdes den dag i dag, bliver
problemet med kullene stadig ¢get frem, men Ggsta har vist opgivet at
AYR{lFraaSNB® L RSy (AR FTA|l OA @2NBa Y
pensionatfor os elever
Skoledagen begyndt allerede kl. 7, sa vi, der kom fra Esbjerg, skulle meget tidlig
op, have lidt morgenmad,gpderefter pa cyklen ned til faergen, som afgik ved
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6.30tiden. Overfarten tog godt 20 minutter med de gamle feerger, og i Nordby
kunne vi netop na op til skolen, hvor undervisningen begyndte kl. 7. Dagens
undervisning sluttede farst klokken 14 eller kl. &fen om Igrdagen sluttede vi
allerede ved 12iden.

Efter den lange skoledag gik turen igen ned til faergen og hjemturen, sa man
kunne veere hjemme ved H&den, hvor
jeg kunne ga i gang med lektierne nedt
pa keelderveerelset. Det varede dog ikk
ret leenge far gjnene faldt i efter den
lange skoledag. Det vidste mine
foreeldre, og derfor blev der tidligt kaldt
op til aftensmad, hvorefter turen igen ]
gik ned til b@gerne, hvor gjenlagene
igen blev meget tunge, og derfor blev
der ogsa tidligt kaldt op til aftenskfen.
Det hjalp, for derefter kunne jeg rigtig ga i gang med bggerne og opgaver.
Klokken blev derfor ofte over midnat, inden jeg kunne kravle til kajs for at fa
sovet lidt, inden veekkeuret igen ringede kl. 5.30 til en ny travl skoledag. Det var
rigtig hadt, og et par gange var jeg da ogsa ved at opgive det hele, da det fgltes
som en umulig opgave, men hver gang fik mine foraeldre mig heldigvis overtalt til
at holde ud lidt endnu.

Da forberedelsesklassen var overstaet, lysnede det dog noget, og i
styrmandsklassen syntes jeg det gik bedre, selv om skoledagenes lsengde var den
samme, men fagene var blevet mere interessante, og dermed var det ogsa mere
spaendende at lgse opgaverne i navigation, skibsteknik og sgvejsregler. Med
hensyn til sgvejsreglerne, havdsgjnu stor gleede af, at jeg det sidste par ar til

s@s havde brugt tid pa at leere den udenad.

Vores klasseleerer var som sagt Fisher, en helt utrolig leerer, som havde en
uendelig tAlmodighed samt en energi, der naesten kunne tage pusten fra os. Nar
han havdegennemgaet et eller andet emne udi navigationen, kunne han se pa
os, om vi havde forstaet teksten, og hvis det ikke var tilfaeldet, gennemgik han
det nok en gang, til han var sikker pa, at det var forstaet. Efter vi havde spist vore
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madpakker nede i keelden, og der igen blev kaldt til undervisning, kunne
gjenlagene godt blive noget tunge, og en vis dgsighed bredte sig i klassen, men
ogsa det forstod Fisher at takle, ved at komme med nogle morsomme historier
fra s@ens verden, og nar vi pa denne made vardilgadgne, kunne

undervisningen fortseette.

Til dansk havde vi den tidligere forstander Pedersen, som skulle forsgge at putte
dansk grammatik ind i hovedet pa os, sa vi ville veere i stand til at skrive et
forstaeligt dansk i logbogen samt udfaerdige ragpotil rederiet. Pedersen
KIFIgRS aiAy KStd S3aASy alFrNjlFraitraalsS adaat
situationer. Nar en af os ikke var helt med pa de grammatiske finurligheder
vedrgrende omsagnsled til grundled eller genstandsled, kunne han opfordre til,
at man lagde sin grammatik under hovedpuden, for der kunne sa veere en
mulighed for, at noget ville sive ind i Igbet af natten. Han mgdte altid op i et slidt
jakkeseet, for i jakkelommen havde han sin beholdning af cigarskod og aske, sa
og til kunne harage sig en godbid af et cigarskod, efter det var blevet vendt
godt i aske.

Pedersen kunne jeg takke for min nogenlunde gode karakter til eksamen. Under
analysen af en tekst fortalte jeg, hvad der var udsagnsled og grundled, hvorefter
Pedersen fortsatte me at neevne de vanskelige ting, som han meddelte censor
22 I+ Y ar3l asStoo ¢éh3al KOFR SN an RSGE
forholdsordsled, og pa den made kom vi igennem teksten, og censor havde ikke
noget at skulle have sagt. Andre af vore leerereri@ainaevnes, men lad det blive
ved, at vi var tilfredse og glade for samtlige laerere, som jo ogsa alle havde en
fortid til s@s.

Min gode ven Spatty boede ude pa 4. maj kollegiet, og her kom vi meget, da en
masse unge studerende boede her, og det
var ogséher, jeg madte Kurt Zander, der
leeste til maskinmester, og her var der jo

ogsa mange kgnne piger, som Vibeke og Eva
(senere Reissmann). Lgrdagen var jo ogsa
dagen, hvor der blev festet, og det foregik
som oftest pa Bonbonnieren, som dengang
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LA X oA 4,

@1 NJ ¢ 300 et el iarsdans til kl. 2, men til gengeeld gik vi ogsa i byen
allerede omkring kl. 21/22.

Penge havde vi jo heller ikke for mange af, for dengang var der ikke noget der
hed SU eller anden form for understgttelse, og som det er fremgaet af det
foregaende, var der heller ikke mulighed for at have et fritidsjob.

Heldigvis havde jeg sparet op i min elevtid til sgs, men flere rederier havde ogsa
gode lanemuligheder for deres kommende styrmzend. Da pengene var sma, var
det ogsa ret begraenset, hvad der bignwkket pa en sadan bytur, hvor det var
mere vaesentlig at komme ud og danse med pigerne.

Op til sommerferien 1957 kunne vi ga op til styrmandseksamen, og det var en
hard tern. Her var der ikke noget, der hed laeseferie, og der var eksamen sa godt
som hverdag, farst den skriftlige del som blev efterfulgt af mundtlig eksamen og
flere gange var der eksamen i to fag pa en enkelt dag.

Det var dog lige ved at smutte for Spatty og jeg,
da vi sad hjemme pa mit kaeldervaerelse for at
forberede os, da der blevet et fra skolen, at vi
skulle opi Doktorlaere. Sa fik vi travlt med at tage
en feerge til Nordby, hvor vi som de sidste blev
eksamineret, men den klarede vi ogsa.

Det blev for mit vedkommende til ret god
styrmandseksamen, som jeg kunne veere tilfreds
med. Sonmerferien blev brugt til at tage en hyre
som 3. styrmand, og det blev om bord pa Maria
Dan, som jeg forteeller om senere. Det var jo
spaendende at komme ud for at afprgve
laeerdommeni praksis, det man havderpet pa

: skolebzenken, og pengene kunne jeg jo ogsat
bruge, da bankkontoen var ved at veere tamt.

Hvert ar var der idraetssteevne i Svendborg, hvor navigatgrelever fra landets fire
skole madtes for at dyste i forskellige discipliner, og her kunne man sd mgdes
med nogle, man tidligere havde sejlet sanmmeed.

Det hele sluttede med stort bal og spisning lgrdag aften, og det var bestemt folk,
der forstod at feste. Ofte fortsatte festen naeste formiddag lige til vores bus holdt
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F2NJ RDANByYy> 23 an 3IA]1 RSO K2SYFIRd 52:°
komme med, da vi havde travlt med at spille Chris Barber pa jukeboksen. Pa der
made gik resten af sgndagen i gode venners lag.

At vi ikke havde flere penge, var ikke noget problem, for hotellet havde ingen
problemer med at give os kredit, og da vi om aftenéle i byen for at danse

med pigerne, forsynede hotellet os med kontanter. Logi havde vi jo ogsa pa
hotellet.

Mandag var vi nok noget matte i sokkerne, og vi begyndte nok ogsa at teenke os
om, og det endnu merala der kom telegram fra Fisher om, at det var med at
komme hjem i en fart. Det blev ikke nogen munter rejse tilbage til Esbjerg, og de
var heller ikke muntert, da vi pa banegarden blev modtaget af vore foraeldre.
Tirsdag var vi tilbage pa skolebaenken, og penge blev sendt til Hotel
SvendborgsundDet var dog en tur, som ingen af os har glemt.

Efter sommerferien gjaldt det s& om at fa taget skibsfarereksamen, og jeg ma
nok indremme, at min flid var lidt mindre end til styrmandseksamen, og derfor
blev den heller ikke helt pa hgjde med denne.

Dervar jo stor rift om de nyuddannede navigatgrer, og skibsinspektgrerne madt
fuldtalligt op for et hverve folk, og hyren drejede fra den dag, eksamen var
overstaet, jo, det var gyldne tider.

Mit gnske var at fortseette i JL, og der gikléreikke mange dagdar der kom

brev om, at jeg skulle med "Anita Dan" som 3. styrmand.
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MppT aka €al NAl 5IF yeE

Farst lidt om skibets historie:

Kort far julen 1933 bles/s Maria Dareveret til rederiet J. Lauritzen som s/s
HELGA fra Helsingar SkibsvaSkibet var forsynet med kaleudstyr for transport

af frugt, lastede 2200 tons og kunne ggre en fart af 12,5 knob. Mindre end et ar
efter blev skibet solgt til et fransk rederi, hvor det fik navnet CARAVELLE, og giK i
frugtfart mellem Frankrig og Mellemamé&a.

| nov. 1938 bliver skibet igen overtaget af J. Lauritzen, som piller kglemaskineriet
ud, og navnet bliver nu MARIA, men aret efter opstar der en mindre brand under
et ophold i London. Den 9. april 1940 befinder skibet sig i sgen, men ankommer
dagen efer til Permabuco, Brasilien, men sejles senere til New York, hvor det
bliver oplagt. | aug. 1941 bliver skibet overtaget af amerikanerne, som ombygger
det til forsyningsskib, hvorefter det sejles til Island, hvor det blev brugt som
forsyningsskib for de aemikanske styrker. Det har faet navnet URANUS og

seettes under Panamflag. 10. apr. 1943 gar "Uranus" pa grund ud for Akureyri,
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Island, men tre dage efter slaeebes det fri og gar til reparation. | aug. 1943 afgar
skibet til New York og Nordfolk, for et hatiitreengt veerftsophold, hvor ogsa et

nyt keleanleeg bliver installeret. Skibet kommer derefter i fart pa Stillehavet,
mellem San Francisco, Midway, Pearl Harbour og Marshall gerne. 29. apr. 1944
bliver det overfart til "Ocean” (JL) og Dansk register. ilEpt5 bliver skibet
overhalet i San Francisco og sejlede resten af Stillehavskrigen, veteraner hjem fi
krigszonerne i operation "MagiCarpet". | maj 1946 bliver skibet slettet af det
amerikanske register og overfart til JL

| 1948 bliver MARIA DAN ongget med plads til 14 elever, kalemaskineriet
bliver fiernet, og skibet indgar i rederiets almindelige
fragtfart. Den 17. nov. 1959 bliver skibet solgt til
greeske redere, men den 12. okt. 1968 udbryder der
brand i maskinrummet under et ophold i

e Jugoslavienskibet synker, men haeves naeste dag,
pRn= hvorefter den dog bliver dgmt total havareret.
Redaktionen:

| 1948 chartrer Kongelige grgnlandske Handel s/s Maria Dan for en rejse til NV
Grgnland. Skibsreder Knud Lauritzen medsejler skibet pa hele rejsen, ag skrive
efterfglgende en rapport som daveerende statsminister Hans Hedtoft fik tilsendt
en kopi af. Dette kan man laeese meget mere om i bogen 2Dansk polarfart 1915
Hampé F2NFFGGSG F . 2FNYS wlkavdaasSy

Min fgrste hyre som styrmand

Efter styrmandseksame(1957) var man selvfglgelig
ivrig efter at komme ud og prgve sin uddannelse af i
det virkelige liv, og derfor var der mange, der i
sommerferien sggte hyre som ferieaflgser. Dette
ville ogsa hjeelpe pa gkonomien, for det var jo lang
tid far der var noget der he8U eller andre former

for gkonomisk hjeelp til studierne. Der var dog billige
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lanemuligheder hos flere rederier, som jeg dog ikke havde benyttet mig af, da jeg
havde foretaget opsparing, mens jeg sejlede som aspirant, og kunne desuden bo
gratis hos mine faeldre i Esbjerg.

Der kom besked fra rederiet J. Lauritzen, at jeg skulle veere aflaser som 3.
styrmand i s/s Maria Dan, som villge

anlgbe redmolen i Kgbenhavn, '
hvor der skulle provianteres. Den 2
22. juni 1957 kom skibet ind til ’
redmolen tidligt om morgenen,
hvor vi var flere, der stod og

fa provianten om bord, der blev
bunkret, ja, som ssedvanlig var de
stor travihed ved den slags anlgb. ¢
Kaptajn var Gregers Holhielsen,
som ogsa havde faet besgg af sin|
kone og datteren Meree, en kan
pige. Overstyrmanden, Dyreholm, var faering, og 2. styrmand, Frits Erik Schmidt
kendte jeg fra West Coast Line, hvor han ogsa havde veeret aspirant.

Klokken godt 8 sejlede vi igen, og sa var det jo min vatj®)8og jeg blev hurtigt

sat ind itingene, kursen var udsat i sgkortet, sa det var blot at fglge denne linje
og derefter gik kaptajnen ned til familien, og jeg havde det for mig selv, bortset
fra rorgeengeren, for der var ingen selvstyrer om bord. Der var jo nok at se til, for
der var badepejlinger der skulle tages, og der skulle holdes gje med andre skibe,
som af og til kreevede mindre kursaendringer.

Iseer oppe ved Helsinggr blev det lidt mere spaendende, da der her var den
tvaergdende feergetrafik, men alt gik som det skulle, og kursen kdarefter

seettes op over Kattegat, hvor man skulle fglge tvangsruterne, hvor der var
minestrgget. Ved middagstid kom kaptajnen op, og han undskyldte, at han ikke
havde veeret pa broen ved passage af Helsinggr, men det havde vaeret en
beveeget nat, og han vaalflet i sgvn. Efter aflasning af 2. styrmand kunne jeg ga
ned i officersmessen og f& min middagsmad, hvorefter jeg fik mig indrettet pa
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mit kammer. Klokken 20 skulle jeg pa vagt igen til midnat, men da var der lys i
bajer og fyr, og der blev leest fyrkaraktog pejlet til den store guldmedalje. Vi
skulle over til Cardiff i Wales, sa jeg havde et par dage til at vaenne mig til min
nye status.

Vi havde 14 elever om bord, og det var dem, der gik rortgrn, men det var
kutyme, at 3. styrmand aflgste ved roret #mes tid om formiddagen, mens

eleven gjorde rent i styrehuset, og det gjorde jeg naturligvis ogsa. Pa vej genner
den engelske kanal stod jeg saledes ved roret med kikkerten for gjet for at holde
gje med den gvrige skibstrafik, da skipperen kom op, ogfikat voldsomt

anfald, da han sa den afslappede made, jeg stod til rors pa. Han skubbede mig
veek fra roret, tog det selv, stillede sig med let spredte ben og begge haender pa
rattet, mens han rabte og skreg om, hvorledes man skulle sta til rors. Tib#dst
jeg ud i brovingen, mens han rasede videre. Eleven fik igen roret, mens skippere
hajred i hovedet forsvandt ned pa sit kammer.

Efter den dag aflgste jeg ikke mere ved roret, og der blev hellesikiabet

teaktrae pa vagten, som styrmaesdedvanligvigjorde i JL. Men s& fandt Gregers
pa en anden juleleg, og fremover skulle jeg lave bestikregning for sejladsen ovel
de sidste 24 timer. Ud fra kurserne, vi havde sejlet, samt tidspunkter og
logvisninger, skulle man kunne beregne middagspositionen, merstbea
ubekendte faktor var naturligvis farten over grunden, og det var derfor totalt
tabeligt at foretage en sddan beregning, som desuden medfarte, at min vagt ble)
forleenget med en halv time, mens min middagsmad blev kold.
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Vi havde som sagt 14
elever an bord, som
alle havde gaet pa
rederiets sgfartsskole i
Kogtved, og det var
nogle fine drenge, men
~| naturligvis kunne der

. altid opsta mindre
problemer, som vores
koleriske kaptajn ikke
var velegnet til at klare,
og ofte blev der idgmt
kollektive straffe, sm

ikke virkede seerlig heldig.

Efter Cardiff fortsatte vi rejsen sydover mod Biscayabugten til Lisabon, hvor mine
foraeldre tidligere havde boet i et par ar, da far var ansat i Switzer, og jeg ville
naturligvis gerne have vaeret en tur op og se pa byen, soem yngste styrmand,

var det mig, der matte tage vagten om bord. Fra Lisabon fortsatte vi turen ned
gennem Gibraltarstraedet og ind pa Middelhavet. P4 et tidspunkt kom vi til Oran i
Algeriet gstfra. Der er en meget stor klippe, der beskytter havnen ogatet v

derfor en let sag for skipperen at runde denne klippe ved hjeelp afstandsringene
pa radaren, men ikke desto mindre blev jeg hvert 5. minut beordret til at tage
krydspejlinger, og nar der skulle pejles over kompasset, matte jeg op pa monkey
island for atage dem, hvorefter pejlingerne skulle rettes for deviation og
misvisning, inden de kunne saettes ud i kortet. S& snart de var udsat, var det af
sted igen. lkke en eneste gang kiggede Gregers pa dem, men da vi var kommet i
havn, var sgkortet helt sort afyantsstreger. Det var saledes ikke den bedste

start pa min karriere som styrmand, men bortset fra problemerne med

skipperen, havde jeg det godt om bord og kom godt ud af det med de andre
styrmeend samt d@vrigebesesetningsmedlemmer.

Fra Oran gik det igerondpd, og den 3. august var vi Holtenau, hvor vi var flere,
der skulle afmgnstre, ogsa kaptajnens kone og datter. Det var dog ikke sa nemt
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med togforbindelserne nordpa, sa den farste del af togrejsen foregik meget
langsomt i kreaturvogne, som jo var larfigt den 1. klasses transport, vi ellers
havde krav p&, men i Danmark kom vi dog ind i en rigtig togvogn beregnet til
passagerer, og jeg kom tilbage til Esbjerg.

Senere fik jeg forklaret skibsinspektgren om mine oplevelser med Gregers Holm
Nielsen, og fik gsa lafte om, at jeg ikke senere ville blive udsat for denne
skipper. Alt i alt dog en god oplevelse, som jo ogsa gav lidt penge pa bogen
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MppT ak{ a!yAldl 5y

Den 7. nov. 1957 rejste jeg til Lubeck, hvor jeg mgnstrede ssigrBhand pa
ELYAGF 5Fyéx a2y @FNISG IF NBRSNASGa vy
finlandsfart. Skibet havde en dadvaegts tonnage pa 3225 t og var for synet med 4
luger, og vi sejlede i Finlandgarten. Det var bygget i Rendsburg i 1956. Fgrer

var Ole Ulriksen.

Det var et godt skib at veere pa, og Ole Ulriksen
var en meget behagelig og dygtig skipper, som ¢
var en forngjelse at sejle sammen med. Dette ve
dog et ar med sveer is oppe i Dstersgen og Fins|
Bugt. Vi sejlede saledes gennem isrendered
Alandsgerne, hvor lodsen kom kgrende pa sin |
cykel, en lejder blev sat ud, og han kunne kravl
om bord. Cyklen fik han ogsa med. : S
Mellem gerne var der ryddet vejbaner, s& man med sin bil kunne bevaege sig

rundt til de andre ger, og hvor en sejlrendeRi SRS Sy anRly ¢ @S2
lille ledvogterhus, hvorfra en mand kunne fjerne broen fra sejlrenden, nar et skib
neermede sig. Det var altsa en spaendende sejladsisdetkkedearvand, men
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ofte matte vi ogsa have assistance fra de kraftige finskedsiey og det foregik
som regel I konvojer, for der var stadlg mange eeldre dampskibe med meget
Vgt e e LT ringe maskinkraft. Rederiet
Lauritzens skibe var naesten
alle af nyere dato med god
maskinkraft samt
isforsteerkede, og derfor var vi
som regel det sidste skib ne
sadan konvoj. Det at leegge til
kaj i de isfyldte havne var
heller ikke en nem opgave, og
det kunne tage lang tid at fa
fiernet isen mellem skibet og
kajen.

Vi holdt jul i finsk havn, og her var der ikke nogen tvivl om, at det ville blive en
hvid jul. Fo at tjene lidt ekstra lommepenge havde besaetningen i franske eller
engelske havne indkgbte nogle flasker meget billig cognac, som med god
fortjeneste kunne seelges i Finland.

Et meget populaert maerke var en meget sprittet cognac ved navn Napoleon, sor
til overflod var forsynet med fem stjerner, ca. en stjerne for hver krenselv

gav for den. Da det var op til julen, blev der naturligvis hurtigt udsolgt af vores
flasker, til stor sorg for de mange kunder, der ofte, nar de havde vaeret heldige a
fa en flaske, gik ud i skoven, hvor de satte sig pa en veeltet traeestamme, hvorefter
flasken hurtigt blev temt, og dermed havde man haft en god dag.

| rederiets skibe var kosten saerdeles god, og nar det var jul, manglede der
bestemt ikke noget i de forskellige messéuleaften samledes hele besaetningen
oppe i salonen til et lille glas, hvorefter kaptajnen gnskede alle en glaedelig jul, o
julegaverne fra rederiet og sgmandsmissionen blev uddelt. Herefter gik man nec
til juleanden og ris a la manden i de forskelligesser, hvor der ogsa blev

serveret ragdvin. Alle messerne var smukt pyntet til juleg naturligvis var der

ogsa et juletree.

1. juledag var der ogsa et veldaekket frokostbord, hvor intet manglede. |
officersmessen var vi ogsa samlet 1. juledag sammen @mileden, og havde det
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rigtig hyggeligt, da der blev banket pa daren, og ind kom en meget fin mand, en
direktartype, ifart en flot frakke og en lige sa flot blgd hat. Han ville da sa
forfeerdelig gerne kabe en flaske cognac, men hgkeren kunne meddele ham, at
alt var udsolgt og ingen om bord havde noget at seelge. Det fik tarerne frem i
mandens gjne, og han talte s& mindeligt til vore falelser. Hgkeren fik
medlidenhed med ham, og hentede en af sine egne flasker frem, en god Remy
Martin, Manden kiggede grundigiflasken, og stadig med tarer i gjnene

dzR6 NDR KI yVY bélblA2 tK2N KESHE Ay (G S

Pa den anden side af den lange mole, la der en eeldre finsk damper, hvor de
havde adskillige unge kvinder i beszetningen, som vi naturligvis havde lidt kig pa,
hvilket de ikkenavde kunnet undga at laegge meerke til. 3. juledag var vi alle gaet
rimelig tidligt til kejs, da vi blev vaekket ved, at det buldrede pa vore dare, ogsa
hos Ole Ulriksen. Det viste sig at veere pigerne fra det finske skib, og de ville da
gerne have lidt fesbg noget for tarsten. Vi fik noget taj pd, og hgkeren fandt
nogle flasker og glas frem, hvorefter en af pigerne greb en flaske cognac og fyldte
et glglas neesten helt op, derefter heeldienen lille sjat vand ipghun udbrad:
EWFI RNRATISNEGIGOFIY a2y aldly

Vi fik dog hurtigt nok af den hallgj, pigerne blev sendt over til deres eget skib, og
vi kunne igen komme til kgjs. Neeste dag var det igen arbejdsdag.

Det var en rigtig dejlig tid om bord pa Anita Dan, men desvaerre alt for kort, thi
da vi kom til Helsiggr red matte jeg afmgnstre allerede den 11. januar 1958, da
jeg skulle ind og aftiene min vaernepligt. Det var jeg ikke s& glad for.
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1958- Sgveernet
Fra basse til lgjtnant

Efter styrmandsog skibsfgrereksamen stod der skrevet at veerneptictieulle
aftjenes, og da vi nybagte styrmaend skulle veere lgjtnanter af reserven, var
veernepligtstiden 2 ar.

Den 11. januar 1958 afmgnstrede jeg derfor Anita Dan, og allerede den 15.
januar skulle vi made inde pa Holmen for at starte rekruttiden. Detkiar i

nogen seerlig lykkelig dag, som jo startede med udlevering af vores mundering, \
var vist ogsa en tur forbi militeerhospitalet for en hurtig undersggelse, hvorefter
busser blev kart frem, og turen gik gennem vinterlandskabet til Arresgdallejren.
Der va ingen stor juble i bussen, men vi var da en stor flok nybagte styrmaend,
som gensa hinanden efter tiden pa navigationsskolen, og min gode ven Hartvig
Spatzek var her ogsa, sa nogle lyspunkter var der dog.

Ved ankomsten blev vi linet op i vinterkuldenrogd udsigt til de gamle
tyskerbarakker, som

skulle veere vort hjem £

de naeste tre

maneder. Endelig kom

vi da ind i vores barak,‘

som var fyldt op med L. |
kagjesenge, 120 styk.
Til opvarmning af hele
barakken var der tre
store kakkelovne, som
vi for eftertiden selv
skulle fyre i, og der blev virkelig fyret pa, sa det var meget varmt, at have sin kgj
teet ved kakkelovnen, mens de, der leengst borte havde det koldt. | den ene ende
af barakken var der et vaskeg toiletrum, uopvarmet, og her kunne vi fa barstet
teenderog fa lidt koldt vand i hovedeYed \askene vader ca. 50 vandhaner

der lgb ned i lange kummer, og badet var 5 brusere, men der var kun koldt vand
Vi var ogsa blevet tildelt en korporal, som skulle tage sig mere eller mindre
keerligt af os i det daglig&/i var ikke altid lige enige med ham, men han klarede
det nu meget godt.

o

83



Naeste morgen startede sa den daglige undervisning, hvor vi skulle leere at skille
og samle vort garandgevaer samt utallige andre ting, som hgrte med til denne
uddannelse. Ind imelke skulle der ogsa skovles sne, for det var en vinter, hvor
der faldt utrolige maengder sne, som sa til gengaeld umuliggjorde andre
ubehagelige ting. Det var ikke szerlig morsomt, nar vi hver morgen blev purret og
skulle ggre klar til dagens gvelser, men delfhdog lidt, at der blev spillet
morgenmusik over hgjtalerne, og det kvikkede da iszer, nar Gitte Henning sang
om at tage med ud at fiske.

Vi leerte naturligvis ogsa at marchere og ga i takt, og det var pa den made vi
beveegede os, nar vi skulle pa skydedaeller ned til sgen til rogvelser, men en
enkelt gang skulle vi ud pa en leengere marchtur pa 8 km. Det blev bestemt ikke
nogen succes, og det var heller ikke noget befalingsmaendene gnskede gentaget.
De fandt vist ud af, at marinesoldater ikke var skdlden slags. Det var straks

mere populzert at komme ud med badene, eller gve de mere sgmandsmaessige
ting, som vi i forvejen var bekendt med.

Fritiden kunne vi tilbringe pa det lokale soldaterhjem, som ogsa arrangerede
forskellige arrangementer for basser. Der var enkelte weekender, hvor der

blev givet fri, men der var jo langt til Esbjerg. Jeg havde lzert en anden
marinesoldat godt at kende, han var barnebarn af Johannes V. Jensen, og han
inviterede mig med til Kgbenhavn, hvor vi boede hos hans sgsteemdes
veninder. Det var en helt ny oplevelse, da de var meget kunstneriske og drak en
masse the, sa det blev en helt anderledes weekend.

De tre maneder i Arresgdallejren fik dog en ende, vinteren slap sit tag, og vi
kunne efterhanden meerke foraret komnog) dermed ogsa afskeden fra

barakken den 13. marts. Naeste kapitel hed sergentskolen inde pa
Margretheholm, der |a i neerheden af Holmen ude pa Amager. Vi, den store flok
af navigatarer, blev indkvarteret pa skolen i seksmandskamre, og her var der
ogsa bedreoiletforhold. Undervisningen var her mere teoretisk, og vi var nu
under kommando af en faendrik, sa vi var da steget lidt i graderne, men dog ikke
sa meget, at vi matte g i civilt tgj, nar vi havde landlov og var inde og kigge pa
Kgbenhavns natteliv. Ves faste mgdested var i Nyhavn 17 (eller var det 19),
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som ogsa var mgdested for sejlende styrmaend, der som regel var villige til at
spendere pa os, der var i trgjen.

Pa Margretheholm var der mere teoretisk undervisning i brugen af forskellige
vaben samt dees virkemade. Vi skulle desuden lzere at veere rigtige sergenter,
som kunne kommandere med en gruppe soldater, noget vi dog aldrig blev
verdensmestre i, men opholdet pa sergentskolen var dog mere behageligt, og d:
vi alle kendte hinanden fra navigationsskolhavde vi det meget forngijeligt.

Vi har nok vaeret pa denne skole i ca. 5 maneder, og ogsa skaiteforlgb

: Tt 2 - : sluttede med noget eksamen eller prgver,
hvorefter vi kunne ifgre os vore fine nye
uniformer med tre vinkler i guld pa
g&ermerne, der var dog ikkeoget der hed
sommerferie, for allerede dagen efter
startede vi pa den neeste uddannelse. Da jeg
! senere i sommeren 2001 kom forbi
Margretheholm var skolen blevet omdannet
til asylcenter og s& meget miserabel ud.

Den 4. august blev vi indkvarteret pa
Sgoffcersskolender ligger inde pa Holmen,
og nu kunne vi kalde os for kadetter, og en
fast del af vores uniform blev en lille dolk i
opheeng fra livremmen. Vi var faktisk meget
flotte. Nu kom vi ogsa til at bo under meget
| fine forhold pa skolen, og der kom tiigy stil
over det hele. Hver morgen samledes vi
saledes pa rad og reekke i aulaen, hvor der
; blev sunget morgensang, der blev vist ogsa
= “ bedt en bgn og flaget blev derefter hejst
efter alle kunstens regler.Her pa denne skole var undervisningen mere
omfattende, og der var rigtig mange fag, som vi alle skulle eksamineres i ved der
afsluttende eksamen. Nu skulle vi desuden saette os ind i, hvorledes de
forskellige miner fungerede, og det samme gjaldt for de forskellige vabentyper
og torpedoer. Vi skulle naturligvbgsa seettes ind i, hvorledes Sgvaernet
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fungerede og hvorledes man kommunikerede, jo, der var rigtig mange
discipliner, vi skulle igennem, men pa denne skole foregik det pa en ordentlig
made og i en god tone.

Eksamen gik stort set som den skulle, og stbe alle, men Sgveaernet havde

ogsa behov for de unge lgjtnanter af reserven. Den 1. november kom sa
udnaevnelsen til sglgjtnant af 2. grad af reserven. Nu var det slut med skolegang,
jo der var nogle kursevi skulle gennemga ude pa Holmen, men nu skiliel
sarge for logi, og jeg flyttede ind pa Hotel Viking i Bredgade, men nu fik vi jo ogsa
en normal hyre. Jeg var udtaget til tjieneste oppe pa Artilleriskydeskolen pa
Gniben, som la pa den yderste spids af Sjeellands Odde. Hartvig blev udtaget til
tienege ved Grgnlands kommando i Grgnnedétte var sa mit farste ar i
Sgveernet, og herefter var det naesten det samme som at have et civilt erhverv,
og i naeste kapitel forteeller jeg om tiden ude pa Gniben, men tingene forlgb
sadan, at det ogsa blev til et e ar i sgveernet, og derfor kommer der ogsa et
kapitel, hvor jeg beretter om min tid ved Grgnlands kommando i Grgnnedal.

Gnibenc Artelleriskydeskolen Sjeellands Odde

Artilleriskydeskolen 1a
alleryderst ude pa spidsen af
Sjeellands Odde ogsa kaldet
Gniben hvor Sgveernets
veernepligtige blev opleert i
brugen af hovedsagelig 20 og
40 mm kanoner, og det var
her jeg skulle veere
sikkerhedsofficer, hvilket bl.a.
indebar, at jeg skulle sta bag
kanonen og se efter, om skydefeltet var frit, og jeg havde desuderbet re
fastgjort til skyttens fod, sa jeg kunne rykke foden veek fra aftreekkeren, hvis der
gik panik i fyren. Der var desuden andre mindre opgaver af mere administrativ
karakter, men det ma fastslas, at jeg pa ingen made blev overanstrengt, og det
foltes i hgj gad som at have et almindeligt arbejddortset fra uniformen. De
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veernepligtige pa stedet tog sergenter og fenrikker sig af, men med mellemrum
havde jeg tjansen som vagthavende officer i weekender og efter udskejning

Vores chef hed Per Jacobsen, hanorgskaptajn af reserven, da han ogsa kom
fra en uddannelse som
styrmand. Han var et
meget rart menneske,
som i sin fritid dyrkede
asparges og fangede
hummere i sin tejner, og
det n@d vi ofte godt af i
officersmessen.
Neestkommanderende
var kaptajnlgjtnanaf

= 228 linjen og hed John
Arentoft, og han var Ilgeledes en hyggelig mand, og ham havde jeg det rigtig goc
med. Han blev meget senere folketingsmand for Fremskridtspartiet, men det er
en helt anden historie. Sammen med mig var der ogsa kommet et par andre
jeevnaldrende unge lgjtnanter, der var uddannede teknikumingenigrer, og der
var desuden flere andre officerer, men vi havde det rigtig godt sammen. Vore
kamre 13 oppe i den lille kaserne, hvor ogsa den gvrige stambesaetning boede.
Ude i kasernegarden, var dewnstringer morgen og aften, nar flaget skulle op
eller ned. Hver mandag kom der nye hold, der skulle have et kursus, og som reg
drog de igen hjem, néar det blev fredag.

Vi unge fandt hurtigt ud af at hygge os, og det foregik ofte ved at vi efter éraft
kerte hen til en eller anden kro i omradet, hvor vi indtog et par gl, og
efterhanden gik der sport i at besgge sa mange steder som muligt i denne del af
Sjeelland, og vi fik fremstillet et stort kort, hvorpa vi fik indtegnet de forskellige
steder, vi beggt, og her blev ogsa glpriserne indtegnet, og det havde vi megen
sjov ud af. Det var jo forar, vi var unge, og vejret var naturligvis altid godt.
Dengang var der ogsa rigtig mange steder, hvor der blev serveret stegte al, og je
tror nok, vi besggte dedbte af dem, ja, pa den tid var der stadig masser af al i de
danske farvande.
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Som regel var det mig. der stod for planlaegningen af disse arrangementer, og
her deltog ogsa John Arentoft samt flere af de andre kolleger. Vi fandt ogsa pa at
danne en lille kib, der hed 11 gres klubben, for det kostede 11 gre at blive
medlem, og der var kun eenkeltregel, som pabgad, at der ikke matte skales

med venstre hand. Straffen for at overtreede denne regel var, at det kostede en
omgang til alle de tilstedeveerende mediener. | denne gode forening var

naesten hele messen medlemmer, og det kunne jo godt give nogle problemer, for
vi havde tit fornemt besgg i messen, hvor der blev skalet til silden. Det kunne
godt blive lidt dyrt for den gode Arentoft, der jo sad oppe vedbgjet. Jeg selv
havde stor glaede af denne lille klub, da jeg er venstrehandet, og derfor var vant
til at fatte glasset med venstre hand.

Da jeg nu oppebar en god manedslgn, fandt jeg ogsa rad til at anskaffe mig en
lille bil i Esbjerg, brugt naturligviBet var en lille Ford Anglia, som dog ikke var

alt for stabil, sa inden turen gik tilbage til Gniben en sgndag aften, ringede jeg til
Falck for at tegne et abonnement, men da kontoret var lukket, lovede de at yde
assistance, hvis uheldet skulle veere udensjeg til gengeeld lovede at melde

mig ind naeste dag. Dette var heldigt nok, for jeg ndede ikke leengere end til
bakkerne ved Kolding, sa kunne den ikke mere. Bilen blev af Falck sleebt til et
neerliggende veerksted, hvor manden heldigvis var i stand tilealge mig, sa

turen kunne fortseettes et par timer senere, inden faergerne over Storebeelt
stoppede for natten, og i god stand kom jeg saledes tilbage til Gniben.

Det var kutyme at vi p& Gniben hver ar holdt en stor Sankt Hans fest, hvor mange
lokale blev inudt, og fra Sgveernets kontor i Kgbenhavn (hvorunder vi hgrte)

var hele personalet indbudt, og det gjaldt naturligvis ogsa de mange kanne
kontorpiger. Det blev min opgave at sta for og arranger dette store arrangement,
noget af en opgave. Men alt forlgb ldegvis til alles tilfredshed, og naeste

morgen karte jeg nogle af pigerne tilbage til Kabenhavn. Senere kom jeg en del
sammen med en af pigerne, en kegn blondine, som jeg ngd sommeren sammen
med.

Der var dog ogsa andre ting der trak denne sommer, for 2sbntoft havde faet

gode forbindelser til folkene pa den kendte kro i Rgrvig. Den var ejet af en meget
kunstinteresseret mand og hans kone, navnene har jeg desveerre glemt. Her hjalp
vi til i forskellige funktioner, hvor jeg fik en fin tjans med at veeresst | baren |
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travle weekender. Efter lukketid kl. 2 om natten samledes vi alle i kagkkenet til en
hyggestund med laekkert natmad, ofte sammen med kunstngee havde

optradt i lgbet af aftenen, og her husker jeg iseer, nar vi havde besgag af Volmer
Sgrensermg Grethe Sgnck. Her leerte jeg ogsa, at der er stor forskel i pigernes
interesse for en ung sglgjtnant og en bartender. Sidstnaevnte opnaede langt
mere endalmindeliginteresse hos de mange feriepigdn, dewvar sandeligrigtig
mange gode stunder pa Reg\Kro.

Vi havde en Xutter tilknyttet som overvagningsfartgj under skydningerne eller
til at sleebe skydemal, hvor jeg havde en ekstra opgave som aflgserskipper. En
gang var jeg med om bord som sikkerhedsofficer, da der skulle dykkes ved vrag
afline@ {1 A0SG tNAYya / KNAAGALFY CNBRSNA] @
mod det danske skib, og den danske kaptajn ville prgve, med sit gode
lokalkendskab at undslippe de engelske skibe for at na tilbage til Kronborg, og
han foretog derfor nogle komplerede mangvrer norden om Sejerg og gennem
revet, der dog blev besveerliggjort af den panikslagne lods, der skulle hjeelpe
ham. Efter en del krydsen frem og tilbage indhentede de engelske skibe Prins
Christian Frederik nord for Sjeellands Odde omkring vetide®, og den danske
kaptajn lagde skibet teet ind mod kysten, sa det kunne saettes pa grund frem for
at falde i engleendernes haender. Vedtiden begyndte de farste skud, og snart
var det danske skib omringet, og det var i disse indledende traefningerpat de
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